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NAR KOMMER MINISTERRADET FOR TRANSPORT?

Nar kommer ministerradet for transport?

Om statsministrarna verkligen vill att i Norden ska bli virldens mest integrerade region bor det
upprattas ett eget nordiskt ministerrad for transport och infrastruktur.

LEDER
27.04.2023
AV BJORN LINDAHL, CHEFREDAKTOR

Den svenske parlamentarikern Kjell-Arne Ottossons bud-
skap ar glasklart — och han har fullt stod fran Nordiska radet,
som redan 2018 fattade ett enhalligt beslut under sessionen
pé Island om att rekommendera Nordiska ministerradet att
upprétta ett sdidant ministerrad.

Det ir egentligen nagot av en anomali att det inte redan
finns. Nir det Nordiska ministerradet etablerades 1971 fanns
det redan ett kommunikationsutskott i Nordiska radet och
trafikfragor diskuterades intensivt. I dag finns det elva min-
isterrad, samtidigt som varje land utpekar en nordisk samar-
betsminister. I och med att alla de nordiska linderna nu ser
ut att bli medlem av Nato, bor det reflekteras i Helsingfor-
savtalet. Varfor inte passa pa att upprétta ett ministerrad for
transport- och infrastruktur samtidigt?

Ottosson pépekar att det just nu utreds och planeras manga
stora satsningar for att forbattra forbindelserna inom Nor-
den. Sjélv har han nyligen presenterat en motion i Riksdagen
om en ny, rakare och snabbare jarnvégslinje mellan Oslo och
Stockholm.

Mest intensivt ar det emellertid i forhallandet mellan Dan-
mark och Sverige. Inte mindre in tre tunnelprojekt 6ver Ore-
sund har lanserats, delvis i konkurrens med varandra. Fayme
Alm gér igenom de olika projekten och later foresprakarna
for dem komma med sina basta argument.

Marie Preisler har tagit firjan fran Karlshamn i Sverige till
Klaipeda i Litauen. Firjorna ar arbetshistarna som plgjer
igenom Ostersjon. De 4r ocksi ett exempel pa att Nordens
transporter alltmer utfors av andra landers arbetskraft. Fly-
ger man med Norwegian sdderut ar cabinpersonalen lika ofta
spansk som skandinavisk. Lagprisflyget har bidragit till att
luftfarten néstan uteslutande organiseras som ett nav med
ekrar, dar huvudstddernas flygplatser ar i mitten.

Kan nya trafikmonster uppsté nar elflygplanen gor sin entré?
Nordregio har kartlagt vilka flygférbindelser som sparar
mest tid och som skulle kunna konkurrera med andra trans-
portsatt.
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I Reykjavik ligger andelen kollektivtrafik pd en mycket 1ag
niv4, bara 4%. Borgarlina ar namnet pa ett Rapid Transfer-
system, dar bussarna far egna filer och tita avgangar. Sys-
temet kommer att innebdra en enorm uppgradering av
kollektivtrafiken.

Ett nytt ministerrad skulle ocksa innebira ett 6kat samarbete
om andra sorters infrastruktur. I Finland har till sist, efter
manga sorger och bekymmer, den tredje reaktorn i
karnkraftverket Olkiluoto satts i kommersiell drift. Darmed
kan Finland é&terigen bli sjidlvforsorjande pé el. Men hur
ldnge?

For elkonsumtion 6kar snabbt. Datalagring ar en ny stor kon-
sument av el. Men entusiasmen har svalnat bland Nordens
kommuner, som tidigare ivrigt forsokte locka till sig den
verksamheten, med forhoppningen att det skulle leda till
tusentals jobb. Nu stalls frigan om en massiv del av elen som
konsumeras i mindre kommuner ska ga till att lagra TikTok-
videor? Pa Facebooks datacenter i Luleé blev det till sist bara
ett 9o-tal anstillda.

Inte alla yrken paverkas lika mycket av digitaliseringen. Vak-
taryrket ar ett sddant. Forskare pd Arbeidsforskningsinsti-
tuttet i Oslo har gjort en rapport om véktare som visar att
medan det fanns 2 500 viktare och 5 000 poliser pa 8o-talet,
sa gick viaktarna om poliserna i antal ungefir ar 2015. Da
fanns det 11 000 viktare mot 9 600 poliser. Poliserna leder
fortfarande i raknat i helarsarbeten, men viktarna har tagit
over manga ordnings- och kontrolluppgifter som polisen tra-
ditionellt tog hand om. Las mer om utmaningarna viaktarna
star infor!

Till sist har vi intervjuat Stefano Scarpetta som de senaste tio
dren har haft ansvar for arbete, sysselsittning och vilfards-
fragor inom OECD. Han ger historien om hur organisatio-
nen, som tidigare satte hogre tillvaxt matt i bruttonational-
produkt hogst, nu blivit en kraftig foresprakare for att tillvax-
ten méste vara inkluderande, med argument som dven kan
overtyga finansministrarna:



NAR KOMMER MINISTERRADET FOR TRANSPORT?

- Ojamlikheten &r inte bara negativt for den sociala samman-
héllningen. Den kan ocksd undergrava ekonomisk tillvaxt,
vilket alltid hade varit huvudmalet for OECD, séger han.
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METRO FRAN MALMO TILL KOPENHAMN - ETT AV TRE MEGAPROJEKT

Metro fran Malmo till Kopenhamn - ett av tre
megaprojekt

Majoriteten av Kopenhamns politiska partier sa nyligen ja till en utredning om hur en ny linje i
stadens tunnelbana ska kunna anslutas till Malmé. Annu har inget beslut fattats om ytterligare
en fast forbindelse mellan Danmark och Sverige - det finns fler alternativ.

TEMA
27.04.2023
TEXT: FAYME ALM

Kopenhamn har haft sin forarlosa tunnelbana — kallad
Metroen — sedan 2002. Den har i dagsldget fyra linjer. Nu
har stadens politiker beslutat att en miljokonsekvens-
beskrivning ska gbras av dnnu en metrolinje, kallad Ms.
Utredas ska dven om denna nya linje i framtiden ska kunna
ansluta till Malmé och da bli en Oresundsmetro.

Nista steg i denna process ar en remissrunda och forhandlin-
gar med staten. I slutet av denna vér fattar Képenhamns Bor-
garrepresentation, motsvarande svenska kommunfullmak-
tige, det sista formella beslutet om att sétta i gdng utrednin-
gen.
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Fler forslag

Oresundsmetron ir inte det enda forslaget till en ny fast
forbindelse mellan Danmark och Sverige. Ytterligare tva
skanska stiader har lagt fram forslag pa hur en ny link mellan
Skane och Sjilland kan byggas:

« Landskrona med ett Europaspér till Képenhamn

» Helsingborg med en Fast forbindelse till Helsinger
Statlig utredning fore beslut
Vilket forslag som danska och svenska staten kommer enas
kring dr dnnu inte beslutat. Daremot dr det klart att svenska
Trafikverket ska utreda mer an ett forslag till ytterligare en
fast forbindelse mellan Danmark och Sverige utifran det up-


http://www.m.dk.
https://malmo.se/Aktuellt/Artiklar-Malmo-stad/2023-02-10-Danskt-beslut-oppnar-for-en-Oresundsmetro.html
https://malmo.se/Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2023-03-21-Stort-intresse-i-media-kring-danskt-beslut.html
https://malmo.se/Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2023-03-21-Stort-intresse-i-media-kring-danskt-beslut.html

METRO FRAN MALMO TILL KOPENHAMN - ETT AV TRE MEGAPROJEKT

pdrag de har fatt i I svenska regeringens Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2022—2033.

Dar star det att "Kapacitet och redundans for transporter
over Oresund, inklusive fortsatt fordjupning Helsing-
borg—Helsingor” dr en prioriterad utredning.

- Vi kommer sannolikt att presentera utredningen sommaren
eller hosten 2025 som en del i forslaget till ny nationell trans-
portplan fér den kommande planeringsperioden, siger Peter
Bernstrom, enhetschef for samhallsplanering pa Trafikverket
till Arbeidsliv i Norden.

Han bekréftar att det ar flera alternativ till ny fast férbindelse
samt en fordjupning av en redan genomférd studie for
Helsingborg-Helsingor mellan Danmark och Sverige som
Trafikverket ska utreda.

Studien Bernstrom hanvisar till ar en strategisk analys vars
syfte var att "ge en grund for fortsatt politisk dialog och
eventuella beslut om férdjupade utredningar for att kunna
mojliggora en fast forbindelse mellan Helsingor och Helsing-
borg”

Bakom analysen stod Danska Vejdirektoratet och Transport-,
Bygge- og Boligstyrelsen samt svenska Trafikverket. Den pre-
senterades 2021.

Hur ser da de olika forslagen till en ny fast
forbindelse ut?

« Oresundsmetro mellan Malmo och Képenhamn —
en tunnelbana for passagerartrafik i en 23,8
kilometer l&ng tunnel med tvé spar som gar
mellan Képenhamn och Malmé. Berdknad
kostnad cirka 40 miljarder svenska kronor. Killa:
Oresundsmetron
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» Europaspéaret mellan Landskrona och Képenhamn
— en 19 km lang tagtunnel, eventuellt &ven en
vagtunnel. Berdknad kostnad cirka 52 miljarder
svenska kronor for jarnvagsdelen, 28 miljarder
svenska kronor for vigdelen. Kélla: Europasparet

D) HELSINGBORG A\

« Fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor — persontdgstunnel pa 10 km, varav
tunnel cirka 7 km, och motorvigstunnel pa cirka
16 kilometer, varav tunnel cirka 12 kilometer.
Beriknad kostnad cirka 57 miljarder svenska
kronor. Killa: HH-gruppen


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2022/06/skr.-202122261/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2022/06/skr.-202122261/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/FastforbindelseHelsingorHelsingborg/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/FastforbindelseHelsingorHelsingborg/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/FastforbindelseHelsingorHelsingborg/
https://oresundsmetro.com/sv
https://www.europasparet.se/
https://hh-gruppen.org/

VARFOR ANNU EN FORBINDELSE MELLAN DANMARK OCH SVERIGE?

Varfor annu en forbindelse mellan Danmark

och Sverige?

Manga undersokningar, analyser, utredningar har gjorts om situationen foér transporter och
infrastruktur i Oresundsregionen och manga synpunkter har uttryckts. Svaren pa frigan later

darfor inte vanta pa sig. Har foljer nagra av dem.

TEMA
27.04.2023
TEXT: FAYME ALM

Oresundsbron imponerar nir man flyger in for landning
pd Kepenhamns flygplats en tidig morgon. Men trafiken
over bron dr sd intetensiv att tre olika tunnelprojekt mellan
Sverige och Danmark haller pd att utredas.

Fehmarn Bilt-forbindelsens paverkan

Byggandet av Fehmarn Bilt-forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland ar nir detta skrivs igdng, bade till lands och till
sjoss. Tunneln ska invigas sommaren 2029 och da beridknas
trafiken 6ver Oresundbron 6ka. Arbeidslivi Norden har tidi-
gare skrivit om forbindelsen och dess betydelse for Oresund-
sregionen.

Hur Fehmarn Balt-forbindelsen i framtiden kan komma att
paverka sodra Sveriges transportsystem beskriver den
dansk-svenska politiska samarbetsorganisationen Greater
Copenhagen i sin rapport Knutpunktskapacitet 2050 1
Greater Copenhagen.

I Greater Copenhagens verksamhetsomriade ingdr Region
Skane, Region Halland, Region Hovedstaden, Region Sjel-
land och 85 kommuner pé danska och svenska sidan.

Rapporten ar omfattande och beskriver olika framtida sce-
narier for trafikeringsprinciper ar 2050 f6r Képenhamn och
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Malmo. Hur Fehmarn Bélt-forbindelsen kommer péverka
saval trafik som infrastruktur gar som en rod trdd genom
rapporten.

Befolkningen

Oresundsregionen 4r Nordens storsta befolkningskoncentra-
tion med 4,2 miljoner invinare. Den ar ocksd en expande-
rande region. Savial Kopenhamns som Malmos befolkning
okar. SCB, Statistiska centralbyra skriver att Malmé ar den
svenska kommun som har “den ldngsta perioden med
folkékning. Sedan juli 2003 har befolkningen i Malmé okat
varje ménad”.

Staden niarmar sig nu raskt 360 000 invanare medan den
danska huvudstaden vid senaste arsskiftet hade cirka
640 000 invanare.

Arbetsmarknaden, pendlarna, grinskontrollerna
och restiden

Ska Danmarks och Sveriges gemensamma arbetsmarknad
utvecklas behover dven pendlingsméjligheterna Gver Ore-
sund gora det. Idag berdknas cirka 17 000 personer pendla
mellan Danmark och Sverige, med firja eller via Oresunds-
bron. Majoriteten av dem pendlar fran Sverige till Danmark.

For oresundspendlarna liksom for alla andra pendlare ar
restiden avgorande. Nigra sidger att griansen gar vid en
timme enkel resa, andra redan vid 45 minuter. Betydelse har
ocksd om resan gar att gora direkt eller om den kraver ett
eller flera byten. Samt om det blir stopp pé vagen mellan tva
nordiska lander pé grund av granskontroller.

Fran det att Oresundsbron dppnade for tig- och vigtrafik
1 juli 2000 har det dterkommande varit problem med Ore-
sundstagen, som kor mellan olika destinationer i Sverige och
Osterport station i Kopenhamn.


http://www.arbeidslivinorden.org/i-fokus/i-fokus-2020/tema-granserna-oppnar-igen/article.2020-06-13.8864137993
http://www.arbeidslivinorden.org/i-fokus/i-fokus-2020/tema-granserna-oppnar-igen/article.2020-06-13.8864137993
http://www.arbeidslivinorden.org/i-fokus/i-fokus-2020/tema-granserna-oppnar-igen/article.2020-06-13.8864137993
https://www.greatercph.com/da/project/et-sammenhaengende-transportsystem-i-greater-copenhagen
https://www.greatercph.com/da/project/et-sammenhaengende-transportsystem-i-greater-copenhagen
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter- amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/statistiknyhet/befolkningsstatistik-forsta-halvaret-2021/
https://www.oresundsinstituttet.org/fakta-oresundsregionen-har-41-miljoner-invanare-2/
https://www.oresundsinstituttet.org/fakta-oresundsregionen-har-41-miljoner-invanare-2/
https://www.oresundsinstituttet.org/fakta-oresundsregionen-har-41-miljoner-invanare-2/

VARFOR ANNU EN FORBINDELSE MELLAN DANMARK OCH SVERIGE?

Enligt den helarsrapport for 2022 som Oresundstig sjilv
latit gora ar kundnojdheten med punktligheten 7,31 pa en
tiogradig skala.

Ett annat problem har varit och dr — av olika orsaker — in-
stillda tig och for korta tdg med trangsel som foljd.

Hur pendlingen har sett ut mellan 1997 och 2021 redogor Re-
gion Skane for i en rapport Pendlingen ver Oresund. In-
nan, under och efter pandemin, presenterad 29 mars i Ar.
Rapporten bygger pad den Oresundsdatabas som regionens
utvecklingsavdelning skapade p& oo-talet for att 6ka kun-
skapen om integrationen pa arbetsmarknaden.

I rapporten pépekas att nationella regelverk fortsatter att
skapa hinder for den gemensamma arbetsmarknaden och
att granskontroller har inneburit véisentliga svarigheter for
pendlarna. Férutom pandemin med dess restriktioner.

De nationella regelverkens péverkan pa den dansk-svenska
integrationen granskas av Nordiska ministerrddets Gran-
shinderrdd, som arbetar med att nd de nordiska statsminis-
trarnas vision om Norden som virldens mest integrerade re-
gion 2030.

Nar det kommer till granskontrollerna meddelade danska
justitiedepartementet, strax efter att Region Skéne slappt sin
rapport, att Danmark fran och med 12 maj i ar upphéaver
granskontrollerna mot Sverige. Ett beslut foljt av krav frén
olika hall pé att svenska regeringen avskaffar kontrollerna
mot Danmark.

En utforlig bild av trafiken 6ver Oresund ger Oresundsinsti-
tuttet i Oresundindex :

TRAFIK OVER ORESUND
PER DYGN UNDER Q4 2022:

(forandring jamfort med Q4 2021)

81 609 (+19%) personresor
17 094 (+27%) pendlarresor
17 089 (+6%) personbilsresor
3 658 (+4%) godstransporter

Avser genomsnitt for det totala antalet enkelresor som
gjordes via bro, tag och farja per dygn under fijarde kvarta-
let 2022. (Forandring jamfort med samma kvartal 2021).

Oresundsindex/Trafik fjdarde kvartalet 2022 — tillvixt for
gods och tagresor

Niringslivet och flaskhalsarna
Aven svenska niringslivet har synpunkter pa vad som sker
nir tunnel mellan Danmark och Tyskland 6ppnat. Bransch-
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och arbetsgivarorganisationen Svenskt néringsliv konstater-
ar i en artikel att en stor del av Sveriges import och export
gér genom Skane. De skriver ocksa att saval vagnat som jarn-
vag i Sverige har en stor underhallsskuld och “for Skdne
riskerar dven flaskhalsarna ddr att forvdrras betydligt nér
Fehmarn-Badlt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland
ar klar”.

Interreg Oresund-Kattegat-Skagerrak som finansierar EU-
projekt over gransen i sodra Skandinavien har ocksa papekat
de kommande trangselproblemen:

*Det kommer att bli mycket trdngt pd Oresundsbron och
dess tillfarter, med fler Oresundstdg samtidigt som antalet
godstag och fjarrtag forvdntas oka ndr tunneln under
Fehmarn Balt 6ppnar.”

Landanslutningarna priméra problemet

Dock. Det #r i forsta hand landanslutningarna till Oresunds-
bron som utgor flaskhalsen. Det sdger Linus Eriksson, vd for
@resundsbro Konsortiets, i en blogg med Oresundsinstituttet
imarsiar:

“Idag utnyttjar vi bara cirka tva tredjedelar av kapaciteten
i jarnvdgstrafiken éver Oresundsbron, men det dr inte bron
i sig som dr flaskhalsen. Nar trafiken okar sd dr det lan-
danslutningarna, alltsd frén Oresundsbron till Malmé C,
men ddrefter dven vidare till Lund och sedan norrut mot
Hissleholm, som behover dtgdrdas.”

Tunnel sikrare éin en bro vid ett eventuellt krig

Infrastrukturminister Andreas Carlson, med partitillhorighet
Kristdemokraterna, besokte i Skdne i mitten av mars i ar.
Han gav dé en intervju till HD och Sydsvenskan och sa: "Vi
maste ta hojd for ett 6kat tryck p& Oresundsbron nér Femarn
Bilt-forbindelsen blir klar 2029, framfor allt vad géller god-
strafik. Men vi maste skapa plats dven for arbetspendlingen”.

Ministern bekriftade att kapacitetsforstirkningar pa Ore-
sundsbrons landanslutningar ar angeldgna. Samt uttalade att
det inte endast dr 6ppningen av Fehmarn Balt-forbindelsen
som gor att jarnvigskapacitetens utbyggnad 6ver Oresund
brédskar. Han syftade pa kriget i Ukraina och de geopolitiska
forandringarna i var néarhet och att “robusthet och redun-
dans” darfor blir en sjalvklar dimension, som han uttryckte
det, nir Trafikverket tittar pa forslagen till en ny férbindelse
mellan Danmark och Sverige.


https://www.oresundstag.se/aktuellt/hur-nojda-ar-oresundstags-resenarer/.
https://utveckling.skane.se/nyheter/regional-utveckling/2023/sa-paverkades-oresundspendlingen-under-pandemin/
https://utveckling.skane.se/nyheter/regional-utveckling/2023/sa-paverkades-oresundspendlingen-under-pandemin/
https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/oresundsdatabasen/
https://www.norden.org/sv/information/om-nordiska-ministerradets-granshinderarbete.
https://www.norden.org/sv/information/om-nordiska-ministerradets-granshinderarbete.
https://www.svensktnaringsliv.se/regioner/skane/underhallet-pa-skanes-vagar-och-jarnvagar-maste-bli-battre_1192582.html
https://www.svensktnaringsliv.se/regioner/skane/underhallet-pa-skanes-vagar-och-jarnvagar-maste-bli-battre_1192582.html
https://interreg-oks.eu/larkannaoss/nyheter/nyhetsarkiv/metromellansverigeochdanmarkhalverarrestidenoveroresund.802.html
https://interreg-oks.eu/larkannaoss/nyheter/nyhetsarkiv/metromellansverigeochdanmarkhalverarrestidenoveroresund.802.html
https://www.oresundsinstituttet.org/linus-eriksson-jag-upplever-faktiskt-att-regeringen-nu-pratar-om-fehmarn-balt-forbindelsen-och-dess-paverkan-pa-sverige/
https://www.sydsvenskan.se/2023-03-13/ministern-i-hoghojdsintervju-kriget-i-ukraina-talar-for-tunnelbygge-i-oresund

VILKET ALTERNATIV AR BAST?

Vilket alternativ ar bast?

Arbeidslivi Norden har stillt samma fragor till projektledarna for de tre forslagen om en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark. Sa hiar argumenterar de for sina alternativ.

TEMA

27.04.2023
TEXT: FAYME ALM

Vilka ér fordelarna med ert forslag?

Leif Gjesing for Oresundsmetro mellan Malmé och
Kopenhamn:

Oresundsmetron tar hand om lokaltrafiken och
frigor utrymme for gods- och fjarrtag pa
Oresundsbron.

Om nya metrolinjen kopplas ihop med
Oresundsmetron dockar den in i befintlig
infrastruktur pé den danska sidan och delvis pa
den svenska sidan. Tva nya metrostationer i
Véstra hamnen i Malmo behover byggas.

Resan mellan K6penhamns Hovedbanegard och
Malmé C med Oresundsmetron kommer ta 23
minuter.

Hanne Skak Jensen for Europasparet mellan Land-
skrona och Kopenhamn:

Europasparet enda forslaget som kan hantera
bade gods- och fjarrtag och darmed enda forslaget
som kan 16sa problemet med kapacitet och
redundans.

En tunnel frén Landskrona kan kopplas till
befintliga jirnvagsnitet bdde i Danmark och i
Sverige.
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« Oresund 4r mycket grunt just mellan Képenhamn

och Landskrona. Har kan en tunnel fa relativt
jamna lutningar. Linga och tunga tdg med gods
klarar inte kraftiga lutningar.

Med Europaspéret finns moéjlighet for regionaltag
att g& bade via Oresundsbron och via Landskrona
och kan da kora i en ring. Om du stér i Lund kan
du &ka till Kopenhamn via Landskrona och vara
sdker pa att du kommer fram dven om det skulle
vara tagstopp pa Oresundsbron.

Sten Hansen for Fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor:

Hir finns den kortaste distansen over Oresund,
endast 4 km, och ddrmed har vi de bista
forutsattningar. Finns sedan lange pendling med
farja har.

Fast HH-forbindelse dr enda férbindelsen som
blivit utredd av bada landerna som ett
anvandaravgiftsfinansierat alternativ.

En fast H-H-forbindelse blir vart lilla bidrag till
att integrera Norden. I Helsingborg korsar E4 och
E6 varandra. Hérifrén kan du resa till Norge eller
vidare norrut till 6vriga Sverige och Finland.
Skane en port till 6vriga Norden.

Med en tunnel skulle resan ta 5 minuter istéllet for
25 som idag med farja.


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/FastforbindelseHelsingorHelsingborg/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/FastforbindelseHelsingorHelsingborg/

VILKET ALTERNATIV AR BAST?

Hur ska forbindelsen finansieras?
Leif Gjesing for Oresundsmetro mellan Malmé och
Kopenhamn:

« Thuvudsak av biljettintékter fran
Oresundsmetron, mojligt EU-stod samt statlig
dansk och svensk finansiering genom mojligt
overskott fran Oresundsbron och dess
landanlaggningar nar de ar dterbetalda.

Hanne Skak Jensen for Europasparet mellan Land-
skrona och Kopenhamn:

« Med EU-bidrag och med statliga 14n, som betala
tillbaka med trafikavgifter. Aterbetalning kan ske
pa mindre dn 40 ar enligt vara berdkningar.

Sten Hansen for Fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor:

. P& samma sitt som Oresundsbron. Det vill siga
med anvindaravgifter. Darfor kommer denna nya
forbindelse inte belasta svenska och danska
statsbudgeten.

En majoritet av kopenhamnspolitikerna har
beslutat sig for att stédja en utredning av hur en
Oresundsmetro fran Malmé skulle kunna anslutas
direkt till Kopenhamns tunnelbanesystem. Hur
forhaller ni er till det?

Leif Gjesing for Oresundsmetro mellan Malmé och
Kopenhamn:

« Vilkomnar det och ser tvad mdéjliga utfall. Det
positiva: Man beslutar att skapa en forgrening pa
den nya metrolinje M5 i Kopenhamn som gor det
mojligt att senare politiskt besluta att bygga en
Oresundsmetro till Malmé. Det negativa: Man
beslutar att inte skapa en forgrening pa den nya
metrolinje M5 i Képenhamn. Det innebér inte att
arbetet med att etablera en Oresundsmetro
upphor, men det kommer ta lingre tid att utreda
hur man i s& fall kan koppla en metro fran Malmo
till Képenhamnsmetron. Ytterligare en mojlighet
ar att nar nya linjen byggs lagga in véaxlar i
tunnelror som pekar mot Malmo.

Hanne Skak Jensen for Europasparet mellan Land-
skrona och Kopenhamn:

« Vi ser egentligen inte en metro som ett
konkurrerande forslag, det blir ndgot av att
jamfora applen och péron. Vart forslag 16ser
kapacitet och redundans for fjarrtg och
regionaltag med ytterligare en férbindelse, medan
godstag inte kan dka tunnelbana, sd metron
konkurrerar inte med vart forslag.
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« Det finns inget som siger att det pa lang sikt inte
kan bli bade en metro och ett Europaspar mellan
Landskrona och K6penhamn.

Sten Hansen for Fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor:

« Positivt. Redan 2015 skrev man i Skéne en politisk
overenskommelse kallad Skdnebilden dir man
ville prioritera en fast forbindelse H-H och en
metro Malmo Képenhamn.

Vad ir nista steg?

Leif Gjesing for Oresundsmetro mellan Malmé och
Kopenhamn:

» Malmo stad &r positiv till beslutet att utreda en
anslutning och har erbjudit sig att medfinansiera
miljokonsekvensutredningen om hur
Oresundsmetron kan ansluta till M5. Det 4r en
stor utredning som Képenhamns kommun
finansierar och organiserar tillsammans med
danska staten, som dger Kopenhamnsmetron,
kostnaden dr 150 miljoner danska kronor

« Avdessa 150 ar 3 miljoner avsatta till hur metron
kan kopplas ihop med Malmo. Utredningen ska
vara klar 2024.

Hanne Skak Jensen for Europasparet mellan Land-
skrona och Kopenhamn:

« Vianser att man maste analysera problembilden —
vad som ska l6sas — och ta fram méjliga 16sningar
for att ha ratt beslutsunderlag. Vi fortsatter darfor
driva pé projektet bade pa regional och pa
nationell niva for att fA upp det pa agendan.
Forsoker hitta vigen fram, si att bdde Danmark
och Sverige blir 6verens om vad som behdvs. Det
ar en stor och komplex bild med méanga faktorer
som spelar in och ocksé med ménga aktorer.

Sten Hansen for Fast forbindelse mellan Helsing-
borg och Helsingor:

» Att danska och svenska regeringen tillsétter en
gemensam kommission som gor mer detaljerade
utredningar med exakt linjedragning. Historien
visar att det kanske behdvs mer dn en
kommission. Och gemensamt samarbete.

» I Helsingborg har vi har haft det som pa svenska
heter marknadsdialog, Request for Information pa
engelska, dar vi fragat konsultbolag, byggbolag,
investeringsbolag, advokatbolag med flera vilka
réd de vill ge oss. Alla sysslar med infrastruktur i
en eller annan omfattning. Nu drar vi slutsatser
utifran vad dessa 16 bolag har gett oss synpunkter
pa. Det ska vi anvinda for att planera och bygga
stora projekt som en ny fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.
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https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/transportinfrastrukturplanering/skanebilden/
https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/transportinfrastrukturplanering/skanebilden/

VILKET ALTERNATIV AR BAST?

» Véra politiker i Helsingborg har stindig dialog
med sina partikamrater, jobbar tillsammans med
region Skanes politiker och Sydsvenska
Handelskammaren.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG
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KJELL-ARNE OTTOSSON: VILL HA SNABBARE TAGFORBINDELSER OCH NYTT MINISTERRAD

Kjell-Arne Ottosson: Vill ha snabbare
tagforbindelser och nytt ministerrad

Sedan fem ar tillbaka onskar ett enigt Nordiskt rad att det uppréttas ett sarskilt ministerrad for
transport och infrastruktur inom det nordiska samarbetet. Men hittills har inte landernas
statsministrar nappat, trots stora infrastruktursatsningar i och mellan landerna.

TEMA
27.04.2023

TEXT: GUNHILD WALLIN, FOTO: LISA WIKSTRAND/NORDEN.ORG

- Ett sérskilt ministerrdd for transport och infrastruktur
skulle vara en ny form av méte mellan de nordiska min-
istrarna och forbattra samarbetet inom omrédet. Om vara
statsministrar vill att Norden ska vara viarldens mest integr-
erade region dr det dags att visa det, siager Kjell-Arne Ottos-
son, riksdagsledamot for Kristdemokraterna, KD, och ocksé
ledamot i Nordiska Rédet och utskottet tillvixt och utveck-
ling i Norden.

2018 fattades ett enhélligt beslut under Nordiska radets ses-
sion pé Island att rekommendera Nordiska Ministerradet att
uppritta ett eget ministerrad for transport och infrastruktur.
Alla partier, alla partigrupper, alla lander och sjélvstyrande
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omraden stod bakom denna 6nskan. Sedan dess har inget
hént, annat dn att rekommendationen upprepats.

Kjell-Arne Ottosson dr en av dem som drivit fragan, bade pa
Nordiska radets sessioner och i den svenska riksdagen.
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KJELL-ARNE OTTOSSON: VILL HA SNABBARE TAGFORBINDELSER OCH NYTT MINISTERRAD

Transportutskottet, med Kjell-Arne Ottosson ldngst till
vdnster, jublar under en debatt om kommunikationsfragor
under Nordiska rddets session i Helsingfors 2022. Parla-
mentarikerna vill upprdtta ett ministerrdd for transport
och infrastruktur. Foto: Bjorn Lindahl

- Flera stora infrastruktursatsningar i Norden &r under
planering eller forstuderas for att binda ihop bade de
nordiska landerna, som till exempel Oslo — Stockholm 2.55,
metrobygget i Oresundsregionen och bittre tigkommunika-
tion mellan Oslo och Hamburg. Ett eget ministerrad for
transport och infrastruktur skulle fungera som ett 6vergri-
pande paraply, vilket vore viktigt for att fa en Gverblick och
ett tiatare samarbete, sdger Kjell-Arne Ottosson.

Pandemin skapade djupa sar

Han ar sjalv gransbo och har en stark vilja att minimera gran-
shinder. Hemmet ligger i Arjings kommun, cirka hundra me-
ter fran norska griansen. Hans mamma ar norska, brodern
ar gift i Norge och Kjell-Arne Ottosson ar tjanstledig fran
sitt yrke som lérare i norska Remskog. Erfarenheterna fran
pandemin ger ocksé extra motivation att verka for att stirka
samarbeten kring infrastruktursatsningar mellan de
nordiska landerna.

- Vi lever ju som om griansen inte finns. Har kan ett bostad-
shus ligga i Sverige och uthusen i Norge. Plotsligt stingdes
gransen och ménniskor fick inte dka till sina jobb, eller ta
avsked av néra och kara, berdttar han.

Den stingda griansen var sd mycket mer dn forlust av gran-
shandeln, 4ven om det var allvarligt nog. Forlorar 400 — 450
manniskor jobbet i Tocksfors kan det jamforas med att 120
000 manniskor i Stockholm skulle bli arbetslosa. Det som
gick djupast var dnda att inte fé tréaffa sin narmaste familj,
berittar Kjell-Arne Ottosson. Gransen var obevekligt stangd,
trots att smittspridningen var 14g just dér. Stangningen ska-
pade djupa sar mellan manniskor i ett omrade dar det genom
arhundranden varit sjalvklart att rora sig.

Berittelserna ar manga. Det ar den svenska kamraten som
efter att ha bott femton &r i Norge inte fick dta hotellfrukost
tillsammans med sina norska kolleger, trots att han inte ens
besokt Sverige i nartid. Det ar svenskar i Norge som fick bara
varselvastar for att de skulle vara latta att skilja ut. Kjell Arne
Ottosson har sjalv kint av effekterna av den stingda gransen.
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Nir han efter 6ppningen av griansen for forsta gangen &ter-
vénde till det som &r hans norska hemtrakter moéttes han av
obehaglig tystnad istillet for ett vilkomnande och vanligt,
vardagligt sméprat.

- Att stinga ute manniskor si ar farligare dn smittan, anser
jag. Nu borjar det normalisera sig, men dnnu ar det manga
som inte vigar soka jobb pa andra sidan gridnsen. Saren
finns dar, men ju titare band vi skapar desto mindre risk ar
det att vi igen hamnar i en liknande situation som under pan-
demin.

Allt som knyter samman ménniskor ir viktigt

I en motion till Sveriges riksdag, skriver Kjell-Arne Ottosson,
att ”vi har en lang vig att ga for att knyta ihop kontakterna
igen och lika siren som uppstatt, inte minst i granstrakter-

»

na.

I motionen pldderar han for ny, rakare och snabbare jarn-
vagslinje mellan Oslo och Stockholm. Malet ar en restid pé 2
timmar och 55 minuter, dirav projektnamnet. Men syftet ar
djupare dn kortare restid, miljoforbéttringar jamfort med fly-
get och en utvidgad arbetsmarknad. Ett gemensamt projekt
for en snabb téglinje skulle ocksa innebira att arbeta tillsam-
mans 6ver landgranserna, vilket kan starka kontakterna igen
och fi sren efter pandemin att ldkas. Allt som knyter sam-
man manniskor i Norden, anser han vara viktigt och darfor
fortsatter han ocksa att verka for fragan om ett ministerrad

for transport och infrastruktur.

Kjell-Arne Ottosson tar upp fragan om att upprdtta ett min-
isterrdd for transport och infrastruktur sé ofta han kan. Det
skedde dven under Nordiska rdadets specialsession i Reyk-
javik tidigare i Gr. Foto: Eypor Arnason/norden.org

Kjell-Arne Ottosson har vid flera tillfallen sokt svar pé fragan
vad som hindrar uppréttandet av ett ministerrad for trans-
port och infrastruktur, bland annat under en interpellations-
debatt med forre infrastrukturminister Tomas Eneroth, so-
cialdemokrat. Nu under vintern bjod ocksa utskottet for
tillvixt och utveckling in ordféranden och vice ordféranden
fran samtliga landers trafikutskott for att halla frigan om ett
sarskilt ministerrad for transport och infrastruktur levande.
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KJELL-ARNE OTTOSSON: VILL HA SNABBARE TAGFORBINDELSER OCH NYTT MINISTERRAD

- Ménga ville att det arbetet skulle fortsitta, konstaterar
Kjell-Arne Ottosson.

Nagot egentligt svar pa varfor inte Nordiska Rédets enhalli-
ga rekommendation blivit verklighet har han inte fatt. Forre
svenske infrastrukturministern Tomas Eneroth gav till exem-
pel som svar att han tyckte samarbetet mellan de nordiska in-
frastrukturministrarna fungerade snabbt och informellt utan
ett sarskilt ministerrad.

- Det har ocksd funnits tjainsteméan som hévdat att samar-
betet forsamras i ett ministerrdd, men i sa fall borde ju alla
ministerrad laggas ned, sager Kjell-Arne Ottosson.

Nu, efter regeringsskiftet, ar det partikamraten Andreas
Carlson som &r infrastrukturminister.

- Nu kan jag trycka pd internt och pé det viset flytta frdgorna
framaét, sdger Kjell-Arne Ottosson.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG
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DET GAR ALLTID EN BUSS: ISLANDS AMBISIZSE TRANSPORTPLAN

.

Det gar alltid en buss: Islands ambisigse
transportplan

P& Island blir planer for et nytt transportsystem som skal knytte innbyggerne i
hovedstadsregionen sammen, mgtt med bade begeistring og kritikk. Det bor rundt 250.000
mennesker i hovedstadsomradet (Reykjavik og de fem kommunene rundt). Dette utgjer omtrent
to tredjedeler av landets befolkning.

TEMA
27.04.2023
TEKST: HALLGRIMUR INDRIDASON

12015 ble en regionsplan for hovedstadsomradet for de neste
25 arene presentert. Den var et svar pa forventet vekst i be-
folkningen og antall jobber, fokusert pa de sentrale omra-
dene og langs bearekraftige korridorer. Hovedstadsomrédet
vil vokse innad og ikke utover.

En viktig del av planen er et nytt hoykvalitets offentlig trans-
portsystem, kalt Borgarlina (Bylinjen). Det bestdr av lange
busser med hyppige avganger som stort sett vil kjore i egne
felt og knytte sammen omrédets «hotspots». Systemet blir en
enorm oppgradering av det eksisterende offentlige transport-
tilbudet.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG 15



DET GAR ALLTID EN BUSS: ISLANDS AMBISIZSE TRANSPORTPLAN

Kjernen i satsingen pa kollektivtrafikken i Reykjavik er
et Bus Rapid Transfer-system, hvor bussen kjorer i egne fel-
ter.

Thorsteinn Hermannsson er utviklingssjef for Betri samgon-
gur, et offentlig eid selskap med ansvar for transportutvikling
i hovedstadsomradet. For & forklare ngdvendigheten av Bor-
garlina m& man ga litt tilbake i tid, sier han.

- Hovedstadsomrédet har vokst raskt i det siste tiaret, ikke
bare befolkningsmessig men ogsa rent arealmessig. Dette har
fort til gkt bilavhengighet. Rundt 75 prosent av reiser i hov-
edstadsomradet er med bil, noe som er uvanlig heyt i forhold
til resten av Europa.

- I regionalplanen fra 1962 star det: «Inntil hver voksen per-
son eier en bil, behgver vi offentlig transport.» S& biler ble
sett pd som lgsningen den gangen, og vi har organisert livene
vére og var byplanlegging rundt dette. Du kan dermed si at
hovedstadsomradet i grunnen ligner pa amerikanske byom-
riader nér det gjelder distribusjon av boliger og jobber, og
hvordan vi reiser mellom steder.

Hermannsson sier at Borgarlina ikke bare er et transportsys-
tem, men ogsa en katalysator for grenn byutvikling. Som ig-
jen er en del av beerekraft og den gkonomiske effektiviteten
som er hovedmaélet for den regionale planen.

- Borgarlina blir den nye ryggraden for offentlig transport
som skal knytte sammen de sdkalte «hotspots» i regionen.

Inspirert av Norge og Sverige

Planene er i trdd med en transportavtale mellom staten og
kommunene som ble signert i 2019. Hermannsson sier at
denne avtalen var basert pa eksempler fra Norge og Sverige.

- Staten og kommunene ble enige om planlegging, invester-
ing og finansiering av transportinfrastruktur for de kom-
mende 15 arene. Borgarlina er en del av dette.

Hermannsson forteller at lignende avtaler ble inngatt i Oslo
og Bergen i 1985 og i Geteborg i 2013.

Borgarlina vil knytte sammen de sterste urbane omréadene,
forklarer Hermannsson.

Busser kommer 1 forskjellige storrelser. Den minste av
Volvo-bussene ovenfor er 12 meter og tar 100 passajerere,
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den storste er 30 meter lang og tar 300 passasjerer - like
mye som e et stort fly. Illustrasjon: Volvo

- Den er bygd pa tredjegenerasjons Bus Rapid Transfer
(BRT)-systemet. Bussene er 18 til 24 meter lange og vil ga
hvert syvende og et halvt minutt, for det meste i egne felt.
Det blir hgykvalitets stasjoner og transportsenter med god
tilgjengelighet for alle. Det blir sykkeloppbevaring og kontin-
uerlig oppdatert transportinformasjon. Dette vil foles som &
vaere pa en togstasjon i utlandet.

Og apropos tog, som Island ikke har, s& sier Hermannsson at
BRT er mer gkonomisk.

— Det ble bestemt a gjore dette kompromisset istedenfor &
bygge et togsystem fra bunnen av. Men det er ikke umulig at
noen av disse rutene kan bli togruter en gang i fremtiden. Vi
er ikke der enda, men maten dette er designet pé &pner for
muligheten.

Og det er flere muligheter.

— I fremtiden kan 18 til 24 meter lange busser hvert syvende
og et halvt minutt endres til selvkjgrende busser hvert andre
minutt. Og da er det bedre & ikke ha skinner. Det er det ogsa
for BRT selvfalgelig — nar du ikke bruker skinner behgver du
ikke & holde deg i et eget felt til enhver tid. Et togsystem
ville ogsé kostet tre ganger sa mye som bussfeltene, sier Her-
mannsson, og legger til at han selv er en stor tilhenger av tog.

Ikke bare transport men byutvikling

I tillegg til dette har kommunene blitt enige om & legge
nerhet til offentlig transport til grunn nar de velger bygge-
felt.

- Det er den tradisjonelle méten & gjore det pa. Byer pleide
a bli bygd rundt offentlig transport og Reykjavik er ikke noe
unntak. S& Borgarlina handler ikke bare om & styrke offentlig
transport og endre folks transportvaner med tanke pa
miljeet. Dette er simpelthen byutvikling. Og staten er med
slik at alt kan koordineres helt fra starten av.

Ligatelstaug g Hiolt

O Grandi

exaistorg Q.. "L Lekartorg o

Baklabraut - ()

"+ Nordtingahott

Borgarlina skal gi de som bor utenfor Reykjavik mulighet at
hurtig ta seg til og fra byen. I folge Cowi, som har laget pla-
nen for trafikksystemet, er det kun 4% av trafikken i Reyk-
Jjavik som er kollektiv idag. Kart: Borgarlina
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Planene har vert kontroversielle. Kritikere peker pa kost-
nadene — rundt 70 milliarder islandske kroner (470 millioner
euro). Og noen av bussfeltene vil vare i felt som brukes av
biler i dag, noe som kan fore til redusert fart for biltrafikken.

Hermannsson sier at BRT vil f& eksklusiv tilgang til felt der
man vurderer at dette er den beste lgsningen.

- Vi mé gke transportkapasiteten var. En voksende befolkn-
ing betyr ikke nedvendigvis at vi trenger flere biler, men vi
ma selvfolgelig transportere folk fra sted til sted. En 18 meter
lang buss i et eget felt har langt sterre kapasitet enn 110 biler
ike i det samme feltet.

- Men dette vil uten tvil pavirke biltrafikken, for eksempel
i kryss der bussene har forkjersrett og bilene ma vente litt
lenger. Vi er apne om at dette vil fore til mindre plass for biler
noen steder. Men jeg vil si at vi gir flere mer valg slik at faerre
behgver & eie en bil.

Nar det gjelder kostnaden, sier Hermannsson at transport
alltid er dyrt.

- Brorparten av transportkostnadene gar fremdeles pa
veier — 45 prosent. Borgarlina utgjor ikke den sterste utgiften
sd vi bruker fremdeles store summer pa biltransport. Vi har
valgt en sammensatt lasning som betyr at selv om det a kjore
bil blir litt vanskeligere noen steder, blir det langt enklere an-
dre steder.

Trenger flere praktiske lgsninger
Hermannsson sier at det er &penbart at samfunnet i det lange
lop ikke kan baseres pé at alle eier bil.

- Det kunne ha fungert her hvis befolkningen ikke ble stgrre
enn 150,000. Men det er ikke tilfelle, og befolkningen gker
fortsatt raskt. Og hver nye bil i trafikken betyr tregere
trafikk.

- Derfor mé vi finne en mer praktisk lgsning, for ikke &
snakke om en mer klimavennlig en. Det er billigere ogsa,
siden det er koster samfunnet mindre nar 30 til 100 men-
nesker deler en buss som dette enn hvis de kjorer rundt i 80
til 100 biler. Dette skal bli en vinn-vinn-situasjon for alle til
slutt.

Hermannsson understreker at andre nordiske byer har bygd
nye eller forbereder nye offentlige transportsystemer — for
eksempel i Odense, Arhus, Bergen og Stavanger.

- Og overalt er hensikten den samme; bedre arealutnyttelse
og et offentlig transportsystem som en god ryggrad. Som vil
lenke til det eksisterende bussystemet.

Den forste Borgarlina-ruten skal sta ferdig i slutten av 2026
eller tidlig i 2027 og blir 14,5 kilometer lang. Seks nye ruter
skal vaere klare innen 2034.
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- Nar alt dette er Kklar, vil vi ha et offentlig transportsystem
som kan sammenlignes med det andre nordiske land har,
hvis vi gjor det skikkelig. Da kan vi ikke senke vare krav for
a spare penger. Hvis vi leverer pd lovnaden om en buss hvert
syvende og et halvt minutt, da kommer vi p4 linje med de an-
dre nordiske landene.

Det er imidlertid sannsynlig at andre nordiske byer vil ha
nadd det neste nivéet pa offentlig transport innen den tid.

— Vi prever na & gke andelen av offentlig transport fra 5 til
10-12 prosent. Men nar vi nér det mélet, vil andre byer kan-
skje ha kommet opp i 25 prosent. S vi vil fremdeles ligge
10-20 &r bak. Men forhépentligvis vil vi ta gradvis innpa.
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MED JSTERS@-FARGEN SOM ARBEJDSPLADS: LANGE VAGTER OG FALLESSKAB

Med Ostersp-faergen som arbejdsplads: Lange
vagter og feellesskab

Feergerne mellem Norden og Baltikum er vigtige transportkorridorer mellem Norden og
Baltikum og store arbejdspladser til sgs. En af dem er faergen Aura Seaways, hvor 52
besatningsmedlemmer bor og arbejder fire uger ad gangen.

TEMA
27.04.2023
TEKST OG FOTO: MARIE PREISLER

Det summer af vanlig aftentravlhed ombord pa feergen Aura
Seaways, ejet af det danske rederi DFDS. Der er 52 medar-
bejdere ombord og i fuld gang med at klargere faergen til
naesten afgang. Lige nu ligger faergen i terminalen i Karl-
shamn pa den svenske sydkyst og satter om lidt kurs mod
havnebyen Kleipeda i Litauen.

Det er en vigtig gods- og passagerrute over Jstersgen, og
pa vogndaekket er medarbejdere i gule og sorte jakker med
DFDS-logo i fuld gang med at dirigere de sidste person- og
lastbiler ombord.

Fzergen er en vigtig transportrute for gods og personbiler
over Ostersoen.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG 18



MED JSTERS@-FARGEN SOM ARBEJDSPLADS: LANGE VAGTER OG FALLESSKAB

Containere, som skal med, er kert ind og sikret, sa de ogsa
star fast, ogsa hvis feergen kommer i hgj s@, nar den om fa
timer befinder sig langt ude pa Ostersgen.

Klar til afgang

Under vogndekket gor chefingenier Henrikas Siurblys og
hans stab af marineofficerer i gang med opstarten af skibets
fire gigantiske skibsmotorerne. P& etagerne over dek har
stewarder rengjort kahytterne efter seneste overfart. Der lig-
ger nu hvide héndklaeder klar pa de redte senge i alle kahytter
til neeste hold passagerer, som er pa vej ombord. I kekkenet
og i cafe, restaurant og baren pa 9. etage gor servicepersonale
klar til at servere mad og drikke under den 13 timer lange
overfart.

@verst oppe — pa broen pa 11. etage — indhenter kaptajn
Sergej Sved og hans 1. og 2. styrmand senest vejrudsigt og
meldinger fra dekket og maskinkontrolrummet. Via kikkert-
er og skibets radarskeerme tager de bestik af den skibstrafik,
som faergen vil mgde under udsejlingen om et gjeblik.

En svag rumlen fortaller, at motorerne nu er startet op og
Kklar til at sette det 17.250 ton tunge skib i beveaegelse. Der
bleeser en let vind, da Aura Seaways sagte glider ud af havnen
i Karlshamn gennem klippefyldt skeergard og i en sejlrende,
der sine steder ikke er meget bredere end faergen, der maler
naesten 32 meter pé tvars.

- Skibet har topmoderne og fuldautomatiske styrings- og
kontrolsystemer, men vi bruger ogsa kikkert og styrer skibet
manuelt i alle serlige situationer. Under ind- og udsejling
er der brug for ekstrem precision, si der styrer vi skibet
manuelt, forklarer kaptajnen.

Kaptajn Sergej Sved og besztning pd broen.

28 dage ude — 28 hjemme

Med sine 230 meter er skibet lengere end to fodboldbaner
i forlengelse af hinanden. Der er plads ombord til 600 pas-
sagerer, 273 lastbiltrailere og 73 personpiler. Skibet og
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sgsterskibet Luna Seaways er de storste faerger i DFDS’ flide
og de nyeste.

De afsejler hver aften fra den ene side af Ostersgen og an-
lober pd den anden side af Ostersgen neeste morgen, hvor
medarbejderne temmer skibet for biler og passagerer, gor
rent, vedligeholder og forbereder naste tur, inden skibet af-
sejler igen samme aften.

Aura Seaways betjenes pd denne overfart af 52 beseet-
ningsmedlemmer, fortrinsvis litauere. De bor og arbejder
ombord i 28 dage ad gangen. Derneest har de 28 dages
landlov, hvor de remmer deres personale-kahyt om bord og
tager hjem og har fri i 28 dage, mens et tilsvarende hold
besatningsmedlemmer rykker ind pa faergen.

En livsstil

At arbejde pé den made er en livsstil, som man enten ikke
trives i og seger vk fra igen. Eller man bliver sa glad for
bade friheden og nzrheden med kollegaerne ombord, at man
ikke har lyst til at veenne tilbage til ordinaert arbejde med
8-17-arbejdsdag, fem arbejdsdage om ugen og to dage fri,
forklarer flere besaetningsmedlemmer:

- Jeg nar lige at leenges hjem til familien, nar jeg har veeret
ombord i 28 dage, og efter 28 dages fri, er jeg klar til at
komme tilbage ombord, hvor vi jo pd en méde ogsé er en
slags familie, forklarer elektroingenigr Artur Kovalenko.

Hans chef i maskinkontrolrummet, Henrikas Siurblys,

nikker: Han har arbejdet pa sgen i 40 ar og forklarer, at i
mange andre job pé sgen er man afsted hjemmefra i meget
leengere tid ad gangen. 28 dage er et meget passende tidsrum,
vurderer han ogsé.

Ingenior Artur Kovalenko (tv) og Julius Urbonas (th) i
vaerkstedet ved siden af maskinrummet

Indre Vaskyte har det pd samme méade. Hun er 30 ar og en
af to service chefer ombord. Hun har arbejdet i DFDS og
ombord pé ferger i forelgbig ni ar og har arbejdet sig op
fra steward med kabinerengering som arbejdsopgave. Nu har
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hun og hendes kollega ansvar for alle servicefunktioner om-
bord pa neer catering. Inden hun kom til DFDS gjorde hun
rent pa skibe for en anden virksomhed med base i land.

- Jeg kunne ikke trives i et almindeligt job leengere. Vi er nedt
til at veere ét stort team béde i hverdagen, og nar der sker no-
get uforudset. Det giver en spending og en samhgrighed, jeg
er rigtig glad for, siger Indre Vaskyte.

Det er ogsd hardt at veere 52 meget forskellige mennesker,
der bor og arbejder sa tet sammen i lang tid, forklarer hun.
Det kreever stor fleksibilitet, og som kvindelig medarbejder
og mellemleder pé en ret mandsdomineret arbejdsplads skal
hun ogsé kunne veere lidt barsk.

Hvis Indree Vaskyte far barn, vil hun overveje at finde et an-
det job.

- Flere af mine kollegaer ombord har bern, men jeg er ikke
sikker pa at jeg kan se mig selv arbejde sddan her med smé
born, selvom jeg nogle gange kan tage hjem nogle timer, nar
vi ligger i havnen i Kleipeda, fordi jeg bor lige ved siden af
feergeterminalen. Men det vil vaere vemodigt at sige farvel. At
arbejde den her méde er et keempe eventyr i mit liv.

I kekkenet ombord arbejder 22-arige Diana Petrikauskaite.
Hun har heller ikke bgrn endnu men forventer ikke, at born
vil betyde en afslutning pé arbejdslivet til sgs:

- Hvis jeg far et barn, vil min familie passe barnet, nér jeg er
péa arbejde, siger hun.

Diana Petrikauskaite og kollegaer anretter hver dag mor-
gen- og aftensmad til passagererne.

Sover i fritiden ombord

Besatningen arbejder 12 timer i dognet og har 12 timer fri, og
fritiden ombord tilbringer medarbejderne mest i deres kahyt
og mest med at sove, forteller flere. De 12 timers arbejde
er typisk spredt ud over flere tidsrum i lebet af degnet. In-
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dimellem gaelder det om at fa nogle timers sgvn. Maltiderne
indtager medarbejderne i det felles personalerum, der i in-
dretning minder om passager-restauranten hgjere oppe i ski-
bet.

Mange besatningsmedlemmer bor i Klaipeda, og de kan der-
for i princippet nd hjem og besoge deres hjem og se familien,
nar skibet ligger i havn dér i 11 timer hver anden dag. Det
kreever dog kaptajnens godkendelse at forlade skibet i arbe-
jdstiden.

- Medarbejderne fér lov at ga fra borde efter behov og under
hensyntagen til, at der i timerne i havn ogsé er mange daglige
og vigtige arbejdsopgaver at lgse foruden vedligehold og
sikkerhedsprocedurer som vi skal folge, herunder regelmaes-
sige brandevelser, forklarer kaptajnen.

I personalesalonen spiser besatningen, her kaptajn Sergej
Sved.

Kaptajnens ord er lov

DFDS er et stort rederi med mange faergeruter, divisioner og
ledelsesniveauer. Men ombord og i relation til den daglige
drift af skibet er kaptajnen i praksis gverstbefalende. Han har
ikke blot ansvar for at styre skibet sikkert fra havn til havn.
Han er ogsa de facto HR-chef og har det sidste ord i mange
personale-spargsmal, forklarer han.

- Som kaptajn er jeg ansvarlig for hele skibet og alt liv om-
bord for besztningen, mens den bor her, sé jeg skal tage still-
ing til alt muligt, men opfordrer altid nye medarbejdere til at
spoarge deres nermeste chef om bord om alt, hvad de er i tvivl
om.

Sergej Sved har arbejdet i DFDS de seneste 13 ar, og har
veret kaptajn i rederiet i ni ar. Det senest ar ombord pa Aura
Seaways, der nu har forladt feergelejet i Karlshamn. Naesten
lydlest glider hun ud af den snaevre udsejling med klipper
og skeer pa begge sider, og mens den svenske kyst fortoner
sig bagude, far medarbejderne pé broen pé skift kaptajnens
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tilladelse til at g ned og spise aftensmad. Selv spiser han til
sidst.

Nat ombord

Morket er ved at sznke sig over Ostersgen. Indenfor pa
broen er der ogsi meget morkt for at sikre bedst udsyn over
havet, der stadig er roligt, vinden er jeevn, og balgerne under
to meter hoje og merkes naesten ikke ombord. Da skibet
er pa abent hav sattes farten til cirka 18 knob. Motorerne
kan levere langt hgjere fart, men bruger sé ogsé meget mere
breendstof.

Ifolge prognosen skal det blase lidt op ud pa natten, men
kaptajnen forsikrer, at det ikke bliver noget, der pavirker pas-
sagerernes sgvn i kahytterne eller servering af mad og drikke
irestaurant, cafe og baren.

- Dette skib er fantastisk — og hun er steerk, siger han.

Han fortsaetter om skibet, som han pa aegte kaptajn-vis om-
taler i hunken:

- Hun er sa lang, at hun skerer sig vej gennem bglgerne frem
for at hugge i dem. Selv i ret hgj s ligger hun roligt i vandet,
for vi har ogsé stabilisatorer, der hindrer hende i at vippe.

Skibet sejler ikke, hvis der forventes en vindstyrke over 25
sekundmeter. Et par gange hver vinter er belgerne otte meter
hoje, og sa bliver skibet i havn. Op til seks meter hgje belger
klarer den dejlige dame derimod i fin stil.

Fra maskinkontrolrummet overvdges de fire skibsmotorer
af chefingenior Henrikas Siurblys (bagerst til venstre) og
hans medarbejdere.

I maskinkontrolrummet 10 daek leengere nede er chef-skib-
singenior Henrikas Siurblus og hans medarbejdere i gang
med nattens konstante bemanding af maskinkontrolrummet
og runder inde i selv maskinrummet for at kontrollere driften
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og udfare lobende vedligeholde. Der er altid bade en ingenier
og en motormand pa vagt sammen.

Ligesom broen er ogsd maskinkontrolrummet spaekket med
kontroludstyr. En alarm gar i maskinkontrolrummet hver
gang udstyret konstaterer en sterre eller mindre uregelmaes-
sighed. Henrikas Siurblus sender en mand derind.

Klapsalver i baren

Mens der er ro pa bro, daek og i maskinkontrolrummet, er
der livligt i baren. Hovedparten af passagerne ombord er
litauiske lastbilchaufferer og jobpendlere pa vej hjem, og et
peent udsnit af dem sidder baenket om barens tv-skaerm, hvor
Litauens bedste basketball-hold, Zalgiris Kaunas, spiller en
vigtig kamp mod et andet europeaisk tophold.

Stemningen er spaendt blandt passagerne i baren, da
Litauens bedste basketball-hold spiller vigtig kamp.

Basketball er nationalsport i Litauen, og der bliver i baren
rébt, bidt negle og klappet i takt med, at Zalgiris Kaunas
skiftevis forer og bliver indhentet. Zalgiris Kaunas vinder i
sidste sekund og det fejrer mange med en ekstra fadel, skaen-
ket af en synligt rort bartender, som fortaller, at han er fra
Kaunas og har fulgt sit hold, siden han var lille, og at det her
er virkelig stort.

Da de sidste gester har drukket deres ol, beder han venligt
gasterne finde deres kahytter, for nu lukker baren. Det er nat
ombord.

De sidste fem centimeter

Klokken seks naste morgen vaekkes alle passagerer
eftertrykkeligt af en hgjtalerstemme, der i alle kahytter an-
noncerer, at morgenmaden nu er klar. Ankomsten til Klaipe-
da nermer sig. P4 broen har kaptajnen indfundet sig efter
nogle timers segvn. Kaptajnens kahyt ligger i umiddelbar
forbindelse med broen, s& han kan hentes ind pa f& minutter
af den vagthavende styrmand. Men denne nat blev han ikke
vaekket. Overfarten har veeret rolig.
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Solen star op over Osterseen, mens fargen narmer sig
havn.

Nu skal skibet til kaj til Klaipeda, og det kreever til gengaeld
kaptajnens fulde bevigenhed. Indsejlingen er et kilometer-
langt og smalt straede med livlig skibstrafik, hvor kaptajnen
og hans folk pa broen skal vende det 231,5 meter lange skib,
for det leegger til. Samtidig med den manevre passerer et
containerskib teet forbi.

Pladsen er trang i havnelobet i Klaipeda, hvor Aura Sea-
ways moder et containerskib.

Kaptajn og styrmeend bruger kikkerter og udvekslet vurde-
ringer af situationen. Passagen gar fint, men afstanden
mellem de to skibe var ikke s stor, som kaptajnen kunne
have onsket, forklarer han.

De sidste meter ind i faergelejet kraever ogsa fuldt fokus af
kaptajn og styrmaend. Skibet skal ligge helt lige, for det kan
sikres. Fem centimer skavt, og det store skib kan ikke tgjres
helt, som det skal. Skibet kommer pé plads, og losningen
starter pd deckket. Motorerne lukkes ned fra maskinkontrol-
rummet. Servicemedarbejderne rykker ind i de remmede
kahytter. Klargeringen af skibet for naeste overfart samme af-
ten er i gang.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG
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Elflygplan kan ge nya trafikmonster 1 Norden

Att satsa pa elektriska flygplan handlar inte bara om att fa ned CO2-utslappen. Nya, korta
flyglinjer kommer ocksa att 6ppna for en ny sorts arbetspendling. Dessutom kan elflygplan
skapa nya jobb, bade i industrin och pa mindre flygfalt.

TEMA
27.04.2023
TEXT: BJORN LINDAHL, FOTO: HERART AEROSPACE

Nordregio har nyligen publicerat en rapport om vilka strack-
or som lampar sig bast for elflygplan. Det finns 186 flygfilt i
Norden. Eftersom den forsta generationen av elflygplan bara
kommer ha en rickvidd pa 200 kilometer, ger det en mgj-
lighet att uppritta 1000 olika flyglinjer mellan tva flyg-
platser.

Nordregio har emellertid tagit bort manga av dessa av olika
skal, nar de har kartlagt de mest gynnsamma flyglinjerna.
Fokus ar pa flyglinjer fran landsbygden till urbana omréden.

Man har ocksé valt att utesluta alla flyglinjer dar resendrerna
kan resa med tig pd mindre 4n 2,5 timmar. I Frankrike har
regeringen redan av miljoskal forbjudit alla sddana inhemska
flyglinjer.
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Dessutom har man riaknat bort de flyglinjer som redan trafik-
eras med vanliga flygplan som anviander fossil energi, liksom
de flyglinjer som ar sa korta att tidsvinsten inte blir tillrack-
ligt stor. Ytterligare en faktor 4r om det bor tillrackligt manga
ménniskor i omradet runt flygplatsen for att kunna upprat-
thélla en flyglinje.

Tidsvinsten avgor

Kvar blir det 203 flyglinjer I Norden dar elflyg skulle in-
nebira en stor tidsvinst, definierad som att en resa med béde
bil och kollektivtrafik skulle ta minst 1,5 ganger sa lang tid.
Flera flyglinjer gar Gver vatten, speciellt i det som kallas for
Kvarken-omradet, det vill séiga det smala omradet i Ostersjon
mellan Umed och Vasa.
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All routes with travel time
benefit for the electric aviation

Fast ort r
the travel time by ebec!

—— Fastest transport mode > 3ti
the trave] time by electric aviation

Ju starkare gronfirg pa kartan, desto storre tidsvinst med
elektriskt flyg. Kdilla: Nordregio.

- Redan idag finns det ett titt samarbete mellan arbetsmark-
naderna i Kvarken-omrédet och efterfrigan pd arbetskraft
forviantas oOka. Ett exempel dr Northvolts batterifabrik i
Skellefted, dar finsk arbetskraft kommer att vara avgorande.
Tidigare studier, som det si kallade FAIR-projektet, har
kommit fram till att elektrisk flygtrafik ar det billigaste sattet
att oOka tillgdngligheten mellan arbetsmarknaderna i
Kvarken-omradet, skriver Tove Lundberg, som gjort studien.

FAIR-projeketet, som hon hinvisar till, presenterade en rap-
port, skriven av professor Lars Westin vid Umeé universitet
2021. Dar ges en historisk 6versikt hur de nordiska laindernas
flygforbindelser idag sker som ekrar fran ett nav, dar huvud-
stiaderna ar i mitten och dar det nastan inte finns nagra tvér-
forbindelser.
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Flygforbindelserna pa 50-talet, jamfort med go-talet. Nis-
tan all flygtrafik gar till och fran flygplatserna vid lander-
nas huvudstdder. Elflygplan skulle kunna bryta det mén-
stret. Kalla: Kvarkenrddet.

- Ett forsok pa att ateretablera, utveckla och bredda ett re-
gionalt flyglinjendt i Kvarkenregionen kommer att moéta
kraftig konkurrens frdn de dominerande nav- och ekerori-
enterade flygnatverken som ar etablerade pa nationell niva,
papekar Lars Westin.

Om de olika landerna lyckas samordna sin flygfartspolitik
och regler, borde det dndé finnas mdjligheten att upprétta
en tviarforbindelse mellan Uledborg i Finland, Umed i Sverige
och Bodé i Norge, anser han.

Men det blir inte latt:

"De viletablerade flytgforbindelserna med huvudstiderna
kan 6ver tid ha lett till att affirrsverksamheten gér i den rikt-
ningen, samtidig som uthélligheten f6r att etablera och infor-
mera om nya regionala marknader kankse inte ar tillracklig.
Eftersom flygrafik enligt lagen inte &r en del av den offentliga
svenska regionala luftfartspolitiken, finns inte heller de of-
fentliga medlen som skulle kunna anviandas for att utveckla
de regionala flygforbindelserna.”

Norge subventionerar regionflyget

I Norge ir emellertid regionalflyget en del av luftfartspoli-
tiken och staten uppritthéler ett antal flygforbindelser med
mindre flygplanstyper. I borjan av aret presenterade regerin-
gen en vitbok om luftfartspolitiken.

Det finns 37 mindre och mellanstora norska flygplatser,
Sammanlagt stir de inte for mer &n 7 procent av trafikvoly-
men. Aven om Norge genom EES-avtalet foljer samma regler
for luftfarten som i EU, finns det en majlighet dven enligt
dessa regler att ge monopol till en aktor pa vissa flyglinjer,
som sé kan fa statligt stod. Detta méste emellertid ske genom
en 6ppen anbudsprocess. Fran den 1 april i ar kommer stdet
sammanlagt uppgé till ndstan 9oo miljoner norska kronor
per ar.

Tack vare att det regionala flygstodet uppritthéller ett 50-tal
forbindelser har 9o procent av den norska befolkningen till-
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gang till en flygplats som ligger h6gst 9o minuters kortid fran
det lokala kommuncentret. De flesta pa fastlandet i Norge
har darmed ocks& mgjligheten att genomfora en dagsresa till
och frén Oslo.

"God testarena"

"Norges flygplatsinfrastruktur gor att landet kan vara en god
testarena for noll- och lagutslappsflyg" papekas det i vitbo-
ken.

Regeringens mal ar att sddana flyg kan borja anvindas pa
de subventionerade flyglinjerna fran och med 2028 om den
tekniska utvecklingen gor det mgjligt.

Vilken sorts elflygplan som lampar sig bast dr for tidigt att
avgora.

- Det som ar helt sikert dr att dessa flygplan kommer att se
radikalt annorlunda ut mot vad vi ar vana vid idag, skriver
forfattarna av boken Fundamentals of Electric Aircraft.

En teknik som idag anvinds pa hangarfartyg ar s kallade
VTOL-lygplan, dar bostéverna stér for Vertical take-off and
landing. Flygplanen ir en slags hybrid av flygplan och he-
likoptrar. Det finns enligt forfattarna mer &n 770 olika projket
att utveckla elektriska VTOL-plan runtom i varlden. Det
skulle innebira att trafiken skulle kunna ske fran landnings-
banor som inte ar storre dn en helikopterplatta.

Ett elflygplan som ser mer konventionellt ut dr det som har
utvecklats av det svenska foretaget Heart Aerospace som har
sitt huvudkontor i Géteborg. Dess ES-30 modell ska lanseras
2028. Flygplanet kan ta 30 passagerare, behover en land-
ningsbana pé 1100 meter. Med batterier har det en rackvidd
pa 200 kilometer, men i hybridform med andra brénslen,
upp till 800 kilometer med 25 passagerare.

Avtal med Aland

I mars i &r tecknade foretaget ett avtal med Alands landskap-
sregering om att anvinda ES-30 for att utveckla en hallbar
lufttrafik for 6gruppen.

- Aland har haft en positiv befolkningstrend under de senaste
50 éren och fortsdtter att vdxa varje ar. Efetrsom vi ar ett
osamhille ar vara flygférbindelser livsviktiga for oss, men
det ar ocksa miljon. Det dr darfor tystgédende elflygplan med
nollutslapp ar hogst intressanta for oss, siager Fredrik Karl-
strom, som &ar handels- och industriminister i landskap-
sregeringen.

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG
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FINLANDS STORSTA INDUSTRIPROJEKT TILL SIST FARDIGT

.

Finlands storsta industriprojekt till sist fardigt

Karnkraftverket i Olkiluoto har kallats ett evighetsprojekt. De tva forsta reaktorerna byggdes pa
1970-talet. Nu ar ocksa den tredje reaktorn i bruk, efter mer an trettio ar.

TEMA
27.04.2023
TEXT: BENT OSTLING, FOTO: TAPANI KARJANLAHTI/TVO

Karnkraftverket har blivit avgorande for Finlands en-
ergiférsorjning, men motstdndarna pdminner om en annan
evighetsfraga. Slutforvaringen av kdrnavfallet sker i en bergs-
grotta i ndrheten - och det ska hélla i hundra tusen &r.

Den europeiska energipolitiken fick ett snabbt uppvaknande
i samband med Rysslands fullskaliga krig mot Ukraina. Helt
plotsligt blev den nationella sjalvforsorjningen inom ener-
gisektorn livsviktig.

Stora forvantningar pa Europas storsta kraftverk
I Finland hade man stora forvintningar pa den tredje
karnkraftsreaktorn i Olkiluoto - Europas storsta, med en ka-
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pacitet pa 1 600 megawatt. Den skulle rddda den forsta vin-
tern utan rysk energi och ersitta elimporten fran Ryssland
som hade stoppats.

Men det blev en besvikelse. Projektet har forfoljts av fors-
eningar dnda in pé slutrakan. Sikerhetsgranskningarna har
ging pé géng visat pa problem i héllbarheten, bade i kon-
struktion, byggnadsmaterial och maskineri.

Finland fick dnda inte plotsliga elstopp och ransoneringar.
Vintern 2023 blev inte sé kall och finlandarna hade lart sig
spara energi. Men priserna blev betydligt hogre &n vanligt.
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Men nu ar det klart. Den 16 april 2023 avslutades den sista
testkorningen av kiarnkraftsreaktorn. En vecka senare over-
tog energibolaget Teollisuuden Voima (Industrins kraft) det
nybyggda kraftverket av tillverkaren Areva. Den kommersiel-
la energiproduktionen har inletts.

Kdarnkraftverket ligger pa Finlands vdstkust, drygt 100 kilo-
meter norr om Abo. Foto: TVO

Nu &r féorhoppningen att elpriserna ska kunna aterga till det
normala nér Finland igen ir sjélvforsorjande pa el. I mel-
lanperioden var man beroende av elimport frdn Sverige och
nord-Norge, som hotade att avsluta sin export.

Den svenska tidningen Naringslivet ser framfor sig lagre
svenska elpriser nar Finlands elbalans avsevart forbattras
tack vare Olkiluoto. Nir den nya reaktorn borjar producera
pd max kommer det att f4 stora konsekvenser for Finland och
det nordiska elsystemet, skriver tidningen.

Baguettekommunen

Olkiluoto ligger i den lilla kommunen Eurajoki (pa svenska
Euradminne) med mindre dn 10 000 invinare. Kirnkraften
har inneburit inflyttning, internationalisering, skatteintikter
och vilmaende for kommunen, som i praktiken uppges vara
skuldfri. Eurajoki har skimtsamt kallats "Finlands mest elek-
triska kommun".

Karnkraftverkets dgare Teollisuuden Voima (TVO) ags i sin
tur av finldndska industriforetag och energibolag som ocks&
delar pa elproduktionen.

De forsta kiarnkraftsenheterna byggdes av svenska Asea-
Atom pa 1970-talet, men trean byggdes av det franska
kankraftsbyggbolaget Areva.

Foretaget forde med sig hundratals franska anstéllda. Det
byggdes en fransk skola i kommunen och baguetten kom
med i brodavdelningens sortiment vid sidan av det finska
ragbrodet.
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Den nya reaktorn, som ligger framfor de tvd dldre pd
bilden, dr den kraftfullaste reaktorn i Europa och den tredje
krafullaste i varlden. Fotoi: TVO.

Den léngvariga forseningen innebar forlingda arbetskon-
trakt for personalen. Sammanlagt 6ver 4 500 personer, ttio
nationaliteter, har varit inblandade i det 1dnga byggnadspro-
jektet.

Karnkraftverket sysselsitter fortfarande hundratals anstall-
da i Olkiluoto. Arbetet med slutférvaringen djupt nere i
berggrunden fortsatter ocksa. Finland 16ser karnkraftens sto-
ra utmaning, slutforvaringen av branslestavarna.

Avfallet ska laggas i stal- och kopparkapslar och forvaras i be-
tonitlera i djupa bergtunnlar pa 450 meters djup i den stabila
finska berggrunden. Dar samlas allt finldndskt kdrnavfall och
den definitiva férslutningen planeras ske om cirka hundra &r.

Statligt beroende av Olkiluoto och Lovisa

Hailften av Finlands energibehov tacks av kdrnkraft. De tre
enheterna pa Olkiluoto ska producera trettio procent av en-
ergianviandningen.

Det andra finlandska karnkraftverket finns i Lovisa, vid
kusten oster om Helsingfors.

Det byggdes i statlig regi, men dgs nu av den borsnoterade
energikoncernen Fortum, dar staten ar majoritetsagare.

I vintras besl6t regeringen att Fortums tva kédrnreaktorer i
Lovisa far forlangt driftstillstand till ar 2050. Enligt det ur-
sprungliga beslutet skulle enheterna koras ner 2027-2030.

Regeringens motivering ar att kdrnkraftverket i Lovisa be-
hovs for att trygga den finlandska elférsorjningen. Kraftver-
ket producerar ungefir tio procent av Finlands elbehov.

Rysk paverkan

Den finldndska stralsdkerhetscentralen anser att Fortum har
forutsittningar att fortsitta driva reaktorerna i Lovisa sdkert.
Det handlar om en sovjetisk konstruktion, med manga
vastliga tillagg for att hoja sidkerheten. Skyddsskalet har
gjorts tjockare med finskt stél. Datorer och utrustning kom-
mer frdn badde Westinghouse, Nokia och Siemens. Mycket &r
anda i ursprungligt skick.
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Turbinhallen i den nya reaktorn. Foto: TVO

Karnkraftverket har varit beroende av ryskt uranbrinsle,
men Fortum utreder nu mdojligheten att 6vergé till en ny
typ av brénsle fran vast. Avfallet har tidigare atersénts till
Ryssland, men slutférvaringen av 1ag- och medelaktivt avfall
sker nu i kraftverksomrédets berggrund.

Liksom i Olkiluoto har man i Lovisa haft férhoppningar och
planer for en tredje reaktor, men projektet har fallit pa kost-
nader och osidkerheten kring slutforvaringen av avfallet.
Regeringen forkastade Fortums anhéllan om en tredje reak-
tor ar 2010. Det sades att olyckan i Fukushima inte forbat-
trade chanserna for en omprovning.

2015 kom Kreml med ett erbjudande om en tredje reaktor i
Lovisa, men frigan gick inte vidare.

Nytt projekt stoppat i norr

I stéllet satsade man pé ett helt nytt karnkraftsbygge i Py-
hdjoki i norra Finland. Energibolaget Fennovoima skulle
bygga ett kirnkraftverk tillsammans med det ryska Rosatoms
dotterbolag RAOS Projects, som ocksa var tredjedelsdgare i
projektet. Det var tinkt att tas i bruk ar 2029.

Arbetet kom igdng, med utgravning av det schakt dar kiarn-
reaktorn skulle placeras, kabeldragning i omrédet och ar-
betet med infrastrukturen f6r havshydraulik. Men nu &r pro-
jektet stoppat.

Fennovoima sade upp sitt avtal om kraftverksleverans med
hénvisning till betydande forseningar och RAOS Projects
oforméga att forverkliga projektet Hanhikivi 1, uppgav Fen-
novoima. Kriget i Ukraina forviarrade riskerna som var
forknippade med projektet, enligt bolaget.

For de finlindska dgarna blev det fortsatta samarbetet annu
svarare, dd Rosatom tog 6ver kiarnkraftverket i ukrainska Za-
porizjzja. Den finldndska energiministern Mika Lintild ansag
det omojligt att ga vidare med projektet som dnnu inte hade
fatt alla tillstand.

En stor dgare som har brutit alla internationella regler om
karnkraften och med vald tagit Gver ett kdarnkraftverk i ett an-

WWW.ARBEIDSLIVINORDEN.ORG

nat land kan helt omdjligt fa tillstdnd att driva kdarnkraftverk
i Finland, sa nirings- och energiminister Mika Lintild i en
riksdagsdebatt.

Smaskalig kiarnkraft niista?

Nu soker Finland andra véagar och det &r ibnte uteslutet att
négon annan bygger vidare pa den forberedda tomten i Py-
héjoki. Fore det &terstar atskilliga rattsprocesser om det
avbrutna rysk-finlindska samarbetet.

Fortum ager bade karnkraftverket i Lovisa och en fjardedel
av verket i Olkiluoto samt betydande delar i de svenska
karnkraftverken i Oskarshamn och Forsmark. Fortum
beskrivs som ett ledande nordiskt foretag inom fossilfri ener-
gi, bolaget utreder mojligheterna for ny karnkraft i Norden.

Fortum har tillsammans med Outokumpu ett samarbetsavtal
om ny sméskalig kirnkraft, SMR i Finland. Syftet ar att min-
ska utslappen av CO2 frén Outokumpus tillverkning av rost-
fritt stal i norra Finland.

Avsikten &r att minska koldioxidutsldppen fran stalindustrin.
Forutom vind-, sol- och vattenkraft behover energiintensiva
industrier och hela samhillet en stabil och koldioxidfri elpro-
duktion, framhaller de tvd foretagen. Karnkraft anses vara
det enda alternativet.

Motstandet lagt sig

Flera partier och medborgarorganisationer har linge motsatt
sig karnkraften i Finland. Men motstidndet har lagt sig.
Miljoorganisationen Greenpeace har meddelat att man inte
ladngre aktionerar mot karnkraft, efter manga protestaktioner
genom tiderna t.ex. i Olkiluoto.

Miljopartiet De gronas miljominister Satu Hassi lamnade ar
2002 sin post, nir regeringen gav principtillstdnd for Olkilu-
otos tredje reaktor. Det samma hénde ar 2014 nir regeringen
skulle ge principtillstdnd for karnkraftverket i Pyhajoki.

Numera ar ocksd De Grona for kiarnkraft, &ven om det fort-
farande finns invindningar om kostnader och risker.

Maénga pekar dnda pd den underliga situation som uppstér,
nir Tyskland ldgger ner sina tre sista kdrnkraftverk néstan
samma dag som Finland tar i bruk sitt nya kiarnkraftverk nis-
tan samma dag som den sista tyska kiarnreaktorn ldggs ner.

Klimatet kriaver mer kirnkraft?

Rysslands krig i Ukraina har alltsa rort om ocksa den finland-
ska energipolitiken. Nar Samlingspartiets ordférande Petteri
Orpo efter riksdagsvalet i april borjade bilda regering géllde
en av hans fragor karnkraften.

En fraga i regeringssonderingen gillde partiernas beredskap
att skapa forutsittningar for nya investeringar i karnkraft
och for smaskalig karnkraft.
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Han frégade partierna om de ir beredda att frimja Finlands
klimatneutralitetsmal och en 6kning av de finldndska foreta-
gens miljovanliga export.

Alla partier svarade jakande och slutsatserna syns i det nya
regeringsprogrammet.
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NORDISKE DATASENTER - GRANDIOSE PLANER, MEN SKUFFENDE FA ANSETTELSER

Green Mountain skal bygge Norges starste datasenter. Foto: plantegning/Green Mountain

Nordiske datasenter - grandiose planer, men
skuffende fa ansettelser

Nye datasentre dukker opp i Norge og Sverige, sammen med store forventninger om mange nye
arbeidsplasser og hagy avkastning.

TEMA
27.04.2023
TEKST: BJORN LONNUM ANDREASSEN, TEGNING: GREEN MOUNTAIN

Men for noen har forhdpningene som ble uttrykt i begyn- I dag har tallet steget til rundt 90, og enda en serverfarm skal
nelsen av eventyret vist seg & veere mer grandiose enn det apnes. Likevel har Facebooks ankomst bare skapt en liten
som har fulgt. bregkdel av jobbene som var tenkt tidligere.

Myter og optimisme

For noen &r siden publiserte Business Sweden en rapport
som sa at rundt 30 000 nye jobber ville bli skapt med Face-
books nye datasenter i Luled nord i Sverige. I 2020 fant
den finske kringkasteren Yle ut at bare 56 personer jobbet i
serverfarmen.
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NORDISKE DATASENTER - GRANDIOSE PLANER, MEN SKUFFENDE FA ANSETTELSER

Det ble ikke bygget noe datasenter i Ballangen. Tegningen
fra Corgan viser hvordan verdens storste datasenter kunne
ha sett ut. Tegning: Corgan

Et annet eksempel er norske Ballangen kommune i Nord-
land.

Ifplge NRK hadde kommunen béde ledig plass, kjelig klima
og tilgang pa ren, billig kraft. I 2017 lanserte derfor det
norske selskapet Kolos planer om & bygge verdens sterste
datasenter, med inntil 3 000 arbeidsplasser.

Kommunens bidrag var ei tomt pd 600 mal. Kolos slapp & be-
tale for tomta, ble uenige med seg selv om utviklingen, og sol-
gte selskapet for 86 millioner kroner, heter det fra NRK.

Tomta er tilbake pd kommunale hender, men uten at noe
datasenter ble bygget.

En av realitetene

Gjennom ar med omfattende utvikling har selskapet Green
Edge Compute heller utviklet det de mener er verdens mest
berekraftige datasenter, forklarer Patrik J. Hagelin. Han er
kommersiell sjef og en av griinderne i selskapet.

Patrik J. Hagelin, kommersiell sjef, Green Mountain.

- Vi bygger smé veskekjolte datasenter hvor vi ogsé bygger
vart eget utstyr som vi leier ut kapasitet fra. Vi har et mal om
a finne ut hvordan man bygger verdens mest barekarftige
datasenter. Fra 2017 har vi laget et senter i Trondheim, sier
Hagelin.
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Han tar med at selskapet snart skal lage datasenter i flere by-
eri Norge.

En sentral
Hagelin og selskapet vil omtrent ha faerrest mulig ansatte.

- Vart mal er & klare oss med fa ansatte, kanskje 10 til & ta
vare pé vare datasenter. For vi skal drifte lokasjonene fra en
sentral. Det kan ogsé vaere fra samme sentral med datasenter
som kan ligge desentralisert. Da vil vi ha partnere som jobber
mot kundene vére, forklarer han.

Opplevelsen av a drive datasenter ser altsé helt annerledes ut
for Green Edge Compute i dag, enn det gjorde for flere aktor-
er for noen &r siden.

- Datasenter i seg selv skaper ikke akkurat sykt mange arbei-
dsplasser, men det blir ofte en synergi mellom flere aktarer,
foklarer Hagelin.

Mange penger
At datasenter er «big busines» ogsé i Norge, viste seg som-
meren 2021.

Ifelge Finansavisen bladde israelske Azrieli Group opp 7,6
milliarder kroner for & sikre seg aksjene i Green Mountain.
De har datasenter i utkankommuner som Rennesgy, pa
Rjukan og i Enebakk i Norge. Belgpet var mer enn ti ganger
sd& mye som Smedvig-konsernet samlet hadde anskaffet
datasentrene for.

Det nye né er at Green Mountain har skaffet seg kontrakt
med kinesiske Tiktok, som skal inn i et nytt datasenter som
bygges ved Hamar.

Utfordring med sikkerhet

Et vesentlig problem er at teknologien utvikles og tas i bruk
langt raskere enn hva lovmakerne i Norge har maktet & ham-
le opp med. Konsekvensen er utfordringer med regulering av
sikkerhet og personvern.

Alt for 2017 advarte blant andre den norske juristen Geir
Lippestad mot at lovverket henger langt etter teknologisk
utvikling, seerlig utvikling av kunstig intelligens.

I senere tid er koblingen mellom kinesiske videodelingstjen-
esten Tiktok og kinesiske myndigheter blitt diskutert. Fryk-
ten er at kinesiske myndigheter kan misbruke informasjon
samlet inn av bade appen Tiktok og appen Telegram.

Denne varen har derfor Justis- og beredskapsdepartementet
bedt Nasjonal sikkerhetsmyndighet (NSM) i Norge om & vur-
dere om det ber innfgres tiltak eller gis rad eller retningslin-
jer i Norge knyttet til blant annet Tiktok og Telegram.

NSM vurderer at plattformene ikke ber installeres pa of-
fentlig ansattes enheter som brukes i tjenesten.
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NORDISKE DATASENTER - GRANDIOSE PLANER, MEN SKUFFENDE FA ANSETTELSER

Nettopp lovverk og sikkerhet er omdiskutert nar Greeen
Mountains bygger datasenter ved Hamar. Der blir Tiktok en
stor leietaker. Det har ordferer Einar Busterud uttalt seg om
i nyhetssendingen Dagsrevyen hos TV-kanalen NRK.

- Nasjonal sikkerhet utoves av sentrale myndigheter. Det som
er lov i Norge er lov ogsa her pd Hamar, har Busterud uttalt.
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STEFANO SCARPETTA: OECD LAR SIG MYCKET AV ATT STUDERA NORDEN

Stefano Scarpetta: OECD lar sig mycket av att
studera Norden

Stefano Scarpetta ar upprymd nir han gar upp pa talarsolen vid inledningen av OECD:s och
Nordiska ministerrddets konferens i Reykjavik: - Jag vet inte hur ni gjorde det - men tack for det
fantastiska norrskenet som vi fick uppleva igar kvall!

PORTRETT
27.04.2023
TEXT OCH FOTO: BJORN LINDAHL

Leendet kommer snabbt hos mannen som har haft ansvar for
arbete, sysselsittning och vilfardsfragor de senaste tio aren i
OECD. Amnet for konferensen r dock allvarligt. Hur klarade
sig Nordens arbetsmarknader igenom pandemin och vad kan
landerna sjilva, och omvérlden lara sig av vad som skedde i
Norden?

- Det var som att en orkan drabbade oss, siger Unnur Sver-
risdottir som leder den islindska arbetsformedlingen Vin-
numalastofnun (VMST), i en paneldebatt under konferen-
sen.

Du kan ldsa mer om konferensen och OECD-rapporten har.
Men Arbeidsliv i Norden fick ocksd mdjligheten att fora ett
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lingre samtal med Stefano Scarpetta om organisationens
forhallande till Norden, och om den 6msesidiga omvandling
som skett i OECD och i de nordiska linderna under de
senaste decennierna.

OECD har sina rotter i USA:s Marshallplan som infordes
efter andra virldskriget, for ateruppbygga upp det sonder-
bombade Europa och fraimja ekonomisk tillvixt. USA l&nade
ut miljardbelopp. En ny organisation startades 1948: the Or-
ganisation fore European Economic Co-operation (OEEC),
for att administrera den amerikanska hjalpen.

Arbetet som gjordes av OEEC var sd betydelsefullt att
medlemsldnderna ville vidarefora det pa en dnnu stérre are-
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na. Darfor skapade de existerande 18 medlemslanderna, till-
sammans med USA och Kanada, en ny organisation som
som pa svenska fick namnet Organisationen for ekonomiskt
samarbete och utveckling, OECD, med sate i Paris.

- Mélet ar detsamma nu som da. Som vart motto séger "bat-
tre politik for battre liv", det vill sdga hjilp till medlemslan-
derna att utveckla och infora Policyatgiarder och regler som

framjar ekonomisk tillvixt. OECD:s roll ar att ga bakom poli-
tiken och bedoma vad som faktiskt fungerar och vad som inte
fungerar, sager Stefano Scarpetta.

Stefano Scarpetta intervjuas av den isldndska TV-kanalen
RUV.

Stefano Scarpetta borjade arbeta som ekonom p&d OECD
1991. Under sin karridr i internationella organisationer arbe-
tade han dven pa Virldsbanken 2002 — 2006. Han har en
doktorsexamen i ekonomi fran Ecole des Hautes Etudes en
Science Sociales i Paris, en Masterexamen i nationalekonomi
fran The London School of Economics och en kandidatexam-
en i nationalekonomi fran University of Rome.

- Jag kom i kontakt med de nordiska linderna ndstan med en
gang som jag borjade pd OECD, pa grund av de starka ban-
den mellan de nordiska lainderna och min organisation. De ar
inte bara véldigt engagerade deltagare, de har ocksa en stor
oppenhet for att lara av andra, siger han.Scarpetta var med
och skrev flera av de rapporter som har blivit kinnetecknet
for organisationen. Han var pa 2000-talet ocksa ansvarig for
béde Sverige och Danmark i den ekonomiska avdelningen.

- De nordiska ldnderna skiljer sig frin andra medlemsléander
och dr pa vissa sitt unika i sin arbets- och socialpolitik. De
anvander betydande offentliga medel i arbetsmarknads- och
socialpolitiken. De arbetar ocksa tédtt med arbetsmarknadens
parter samtidigt som kollektivférhandlingar spelar en nyck-
elroll i hanteringen av arbetsmarknadsfragor.

Samtidigt dr de nordiska landerna ar ocksa s& lika varandra
att det gor det intressant for OECD.
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Islands storsta tidning, Morgunbladid, direktsdnde presenta-

tionen av OECD-rapporten pé sina nitsidor. Den kan ses héar:

- Det intressanta med den hir rapporten som vi presenterar
i Reykjavik och som analyserar de politiska svaren pa
covid-19-krisen, var att vi kunde jimfora de nordiska lan-
derna sinsemellan och med andra OECD-lénder. Det var en
utmaning for oss, eftersom de nordiska landerna pa méanga
satt ar en forebild for andra OECD-ldnder. Det dr darfor inte
direkt sjilvklart att se vad som kan forbattras. And3 lyfter
rapporten fram ett antal politiska rekommendationer for alla
nordiska lander samt specifika for vart och ett av dem.”

Relationen mellan de nordiska ldnderna och OECD var inte
alltid lika idyllisk. Sarskilt vinsterpartierna ansig lange att
de hade en biattre samhéllsmodell dn de andra OECD-lander-
na. Uppfattningen var att OECD hade sin egen "kokbok" for
ekonomin som inte tog hansyn till det.

OECD-rapporten om var ekonomi:

- Aitfor heye lennskostnader

Kestnads- Mnlinlnum i Norge mi dempes, Deite hevder Organisasjonen for skonomisk
ﬂlulnnﬂll dene of ¢ hovedirsak (] samarbeld og atvikl lll (OECTY i sin drfige rap-
al vi har svekkel vir konkurranseevne og tapl om norsk eko- . nomi. Rapporien offent-
markedsandeler, lggjores | dag.

Osiker pa om jag kom ihdg hur OECD uppfattades tog jag
en titt innan intervjun i ett norskt tidningsarkiv, bara pa jakt
efter OECD under ett slumpmassigt ar pa 8o-talet. Den fors-
ta tréffen jag fick var ett fotografi i Arbeiderbladet p& en kvin-
na som kastade pengar i luften. Rubriken pa artikeln var:
"OECD-rapport om var ekonomi: For hoga arbetskostnader".
Bildtexten under bilden 16d:

"Istdllet for att vara glada 6ver lonen borde norska ar-
betare tinka mer pd industrins konkurrenssvdarigheter,
sdger OECD."
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Nir borjade OECD foriandras fran att vara fixerad
vid budgetbalans och konkurrens till att ocksa bry
sig om andra faktorer, som hallbarhet och inkluder-
ing?

- Det var i borjan av 1990-talet som OECD utvecklade sin
forsta Overgripande strategi for arbetsmarknaden, "Jobs
Strategy". Strategin striavade efter en bra balans mellan den
flexibilitet som kravs pa arbetsmarknaden och skyddet av ar-
betstagarna. Den hyllade faktiskt Danmarks flexicurity-mod-
ell.

- Men det staimmer att var egen policyberéttelse har utveck-
lats sedan dess. P& mitten av 2000-talet lanserade vi ett
stort jamforande arbete om ojamlikheter diar vi anammade
konceptet om en inkluderande tillvixt. 2008 publicerade vi
den forsta omfattande rapporten som visade att inkomstjam-
likheten okade i de flesta medlemslanderna, inklusive de lan-
der dir ojamlikheten var lagst, sdger Stefano Scarpetta.

- Sverige ar ett bra exempel. Det var tidigare ett av de mest
jamlika linderna i OECD, men det dr det land dér ojam-
likheten har Okat mest under de senaste decennierna.
Naturligtvis ar olikheterna mindre 4n i manga lander, men
landet har foljt den allmina tendensen att inkomstskill-
naderna Okar pa grund av tekniska framsteg som é&r inriktade
pé kompetens.

- Efter de hir fynden fortsatte vara studier om tillvixt att
utvecklas. Vi visade att hoga nivéer av ojamlikhet kan vara
skadligt inte bara for den sociala sammanhallningen utan
ocksé den ekonomiska tillvéaxten.

- Vi gjorde en rapport om drivkrafterna bakom ojamlikheter-
na under 2015. Vi presenterade den inte bara for arbets- och
socialministrarna, utan ocksa for finansministrarna. Pl6tsligt
forandrades narrativet. For ojamlikheten ar inte bara nega-
tivt for den sociala ssmmanhallningen. Den kan ocks under-
griava ekonomisk tillvéxt, vilket alltid hade varit huvudmalet
for OECD.

- Vi visade att i lander med hog grad av ojamlikhet kan de
som befinner sig ldngst ner i inkomstfordelningen inte in-
vestera tillrackligt i sitt och sina barns minskliga kapital,
vilket har en negativ sammanlagd effekt pd ekonomisk
tillvaxt, sdger han.

Det ar inte bara Scarpetta som anser det, utan det ar ocksa
synen till historiker som Peter Carroll och Aynsley Kellow,
vars bok The OECD: A decade of transformation fokuserar pa
perioden 2011-2021:

"OECD har djarvt omfortolkat det grundlaggande maélet for
sin verksamhet. Under storre delen av organisationens his-
toria har det malet varit en héllbar tillvixt, vilket innebar
fokus pé att 6kla bnp, men det har lénge ifrdgasatts om det
ar tillrackligt for att méta ménsklig valfard. Orsaken till det
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fokuset dr uppenbat - andra aspekter av vélfirden ar no-
toriskt svéra att mita.”

Centralt i omvandlingen var valet 2006 av den tidigare
mexikanske finansministern Angel Gurria som gener-
alsekreterare, en position han behdll till 2021.

"OECD har inte bara varit ledande i forsoken att 6vervinna
denna svérighet genom att fokusera pa vélbefinnande och
inkludering och genom att utveckla statistiska tekniker for
att mita dem. Organisationen har ocksé forsokt utveckla pol-
icydtgarder inom utbildning och kompetensutveckling som
kommer att forbattra vilbefinnandet och minska ojam-
likheten i framtiden”, skriver de bada historikerna.

Stefano Scarpetta blev direktor for OECD:s direktorat for
sysselsittning, arbetsmarknadsfrdgor och sociala fragor
2013. Han leder organisationens arbete inom sysselsittning,
arbete, migration, hilsa, kompetens, kon och hur ojam-
likheten ska minska. Han bidrar ocksa till genomf6érandet av
generalsekreterarens strategi inom dessa omréden.

Som Stefano Scarpetta beréttar:

- Darefter gick vi vidare och tittade p& social mobilitet i en
rapport frdn 2008- Dir vi sdg pa hur ojamlikheten drvdes
mellan olika generationer och hur det paverkade tillvaxten.

Vi fann att ndr ojamlikheten dr hog, fastnar manga min-
niskor i en laginkomstfilla. Det sker en hog Gverforing av
nackdelar fran 'far till son' som vi séger. Det sker ocksa i lan-
der som Frankrike och Tyskland. De ir inte sarskilt ojamlika
ldnder, men anda4 ar rorligheten 14g.”

- Det nista steget var att fi svaret pd vad som hindrar folk
fran att klattra uppat? Det finns olika policydtgirder som tar
bort hinder eller minskar dem. Det hér &r inte bara en fra-
ga for de fattiga. Medelklassen urholkas och paverkas ocksa
av okande ojamlikhet. Allt detta ledde i sin tur till att man
borjade se pa missgynnade grupper, kvinnor, personer med
funktionsnedséattning, unga, migranter och sé vidare.

- I viss mén har det hér varit en intellektuell process, men vi
lagger alltid fram bevisen. Vi gor det inte for att vi dr ideolo-
giska; vi sdger det for att det dr det som ar fakta, understryk-
er Stefano Scarpetta.

- Naturligtvis har landerna olika 6nskemal och inriktningar
och de lyssnar mer eller mindre pé oss. Men det var 2015, nir
G20-deklarationen for forsta gangen i ingadngsparagrafen be-
tonade behovet av att frimja inkluderande tillvaxt.

Han séger att forandringen pa vissa séatt kom naturligt:

"OECD ir inte sekretariatet, det ar inte jag och mina kollegor.
OECD iar medlemsldnderna. Naturligtvis gor vi analysen, vi
samverkar nara med dem, sa fordndringen och utvecklingen
av narrativet ar ocksé till viss del en utveckling av sekretari-
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atets och medlemsldndernas gemensamma perspektiv. Men.
vi har nog bidragit till den utvecklingen, hoppas jag.

Men kommer detta att fortsitta? Vad blir effekten av
att liinder som Kina och Indien star for en allt storre
del av den ekonomiska aktiviteten i varlden, och att
handeln 6ver Stilla havet har blivit viktigare dn han-
deln o6ver Atlanten? Kommer dessa léinder att ha en
annan syn pa vad som ir en inkluderande tillvixt?

- Svaret péd dina tva frigor ar ja och ja. Kina, Indien och
till viss del Indonesien savil som Brasilien — de ar stora
ekonomiska aktorer. Naturligtvis arbetar vi med dem redan i
en viss utstrackning, i vissa fall vildigt nira. Alla G2o-lander
utanfor OECD ar vad vi kallar partner lander, vilket betyder
att aven om de inte 4r medlemmar i OECD ér de alltid inbjud-
na till vra moten och de deltar. Vi gor ekonomiska studier i
alla dessa lander.

- OECD ar grundat p& demokratiska varderingar, ménskliga
rattigheter, arbetsrittsliga regler samt transparens och mul-
tilateralism. En del av dessa principer utmanas i den nu-
varande geopolitiska situationen. Men vi star fast pa véra
grundlaggande virderingar i alla vara engagemang med
medlemsléander och icke-medlemslédnder. Samtidigt kan vi
inte ignorera vissa av de stora aktorerna i den globala
ekonomin- I si fall kunde véra analyser och vart stod till
medlemsldanderna bli lidande."

- A andra sidan tror jag att tillvixtekonomierna uppskattar
vad OECDformar. Det vi i grund och botten gor ar att se hur
policyatgarder varierar mellan olika lander och vad resul-
tatet blir av det. Kina en av de som efterfragar vara rapporter
mest. Nar jag aker till Kina och lyfter fram resultat frn en
rapport far jag ofta hora att de redan studerat vad vi kom-
mit fram till mycket noggrant. Att ta ytterligare ett steg och
gora lika fullstindiga rapporter om Kina som vira medlem-
sldnder, ar en annan historia. Dar stoter vi pd mer motstand,
men vi gor redan idag ekonomiska undersokningar av flera
tillvaxtlander.

Nu ska jag stillla en sista fraga till dig som jag vet att
du inte kan svara pa. Om du var tvungen att flytta till
ett nordiskt land, vilket skulle du vilja?

- Efter norrskenet i gar kvall maste jag sdga att jag blev im-
ponerad av Island, men jag tror att svaret blir att jag skulle
flytta fran det ena landet till det andra och tillbringa ett par
manader hir och dér.

Siager Stefano Scarpetta med ett leende.
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Norske vektere opplever vold og trusler — gruer
seg til 4 ga pa jobb

Vektere er for darlig rustet for 8 mestre arbeidshverdagen, ifelge en ny rapport fra
Arbeidsforskningsinstituttet pa OsloMet. En av fire gruer seg til 4 ga pa jobb.

NYHET
14.04.2023
TEKST: LINE SCHEISTR@EN, FOTO: LISE ASERUD/NTB

Vekterne har de siste drene overtatt mange av oppgavene
politiet tradisjonelt tok seg av.

- Det er en krevende arbeidshverdag, sier en vekter som Ar-
beidsliv i Norden har snakket med.

Sammen med hovedverneombud Simon Dragland Knutzen
i Securitas, stiller vekteren opp for & fortelle om arbeid-
shverdagen og for & kommentere funnene som er gjort i den
nye rapporten fra Arbeidsforskningsinstituttet (AFI). Vek-
teren gnsker 4 veere anonym.
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Mestringsfolelse?

For & undersgke vekternes opplevelse av arbeidet sitt, med
serlig sokelys pa sikkerhet og trygghet, fikk AFI i 2022 i
oppdrag av Norsk Arbeidsmandsforbund & gjennomfere et
forskningsprosjekt pd omradet. Forskningsprosjektet er ut-
fort av Christin Thea Wathne, Inger Marie Hagen og Ingrid
Haugland, i tillegg til Helene I1.0. Gundhus ved Universitetet
i Oslo og Politihggskolen.

Forskerne stilte blant annet folgende spersmal: Hvordan star
det til med vekternes vilkar for mestring av arbeidsoppgaver
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og opplevelse av trygghet og sikkerhet i arbeidet? Hvilke er-
faringer har de med sjikane, trusler og vold i arbeidet, og
hvordan blir de ivaretatt av arbeidsgiver?

Svarene forskerne fikk, var ikke alt for oppleftende for bran-
sjen. Det stér ikke sé veldig bra til, ifslge resultatene.

- Rapporten tegner et noe dystert bilde av arbeidshverdagen

til vekterne. Det er overraskende hvor darlig stelt det star til
pa enkelte omrader. Resultatene mé tas pé alvor, sier pros-
jektleder Christin Thea Wathne, forsker pa AFI, til Arbeidsliv
i Norden.

I oppsummeringen skriver forskerne:

«Alenearbeid, manglende stotte, for lite/for darlig op-
pleering, samt manglende utstyr peker seg ut som arsaker til
manglende mestring. Det er ogsa en ubalanse mellom vek-
ternes mandat og situasjonene de kan oppleve 4 matte
héndtere.»

Nye roller, viktige oppgaver

Vektere har overtatt mange av de mindre alvorlige ordens-
og kontrolloppgavene som politiet tradisjonelt har tatt seg
av. Politidirektoratet og NHO har ogsa inngatt en avtale fra
2018 mellom som gér ut pa at politiet og sikkerhetsbransjen
skal samarbeide tettere for & forebygge kriminalitet og op-
prettholde ro og orden.

Vekterne som har deltatt i undersgkelsen svarer at de op-
plever at de spiller en sentral rolle i dette arbeidet.

En vekter sitert i rapporten sier det slik:
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«Folelsen av at du gjor noe fornuftig for samfunnet er
ganske hoyt oppe pd lista. Det G fole at man gjor verden litt
tryggere for andre. (....) Det G hjelpe noen er en fantastisk
folelse for seg selv, det @ kunne gd hjem og vite at du har
hjulpet en person. Det kan vaere servicerelatert eller sikker-
hetsrelatert»

- Vekternes plass i forste linje i moter med et mangfold pub-
likum kan utgjere et meningsfylt arbeid, men posisjonen kan
ogsa utgjere risiko for vekterne selv, skriver forskerne i rap-
porten.

«Vi er overalt hele tiden og meter folk som er syke og folk
som er i ferd med G gjore dumme ting», sier en av vekterne
som er sitert i rapporten.

Savner mer riktig opplzring

For & mate denne arbeidshverdagen, er utdanningslepet for
vektere mer omfattende i dag enn det var for en del ar tilbake.
Likevel mener mange av vekterne at opplaeringen fortsatt
ikke er godt nok.

» 4 av 10 vektere sier at de er misforngyde med
oppleering i lover og regler en ma forholde seg til.
De er ogsa misforngyde med oppleringen i
kommunikasjon- og konflikthandtering,
forstehjelp og oppleering i brannvern.

o Neer halvparten mener at manglende opplering og
trening gar utover mestringsfolelsen og det &
kunne gjore jobben skikkelig.

- Vi gjor ting vi ikke er kurset godt nok i og som vi ikke har
trent pa. Det er som & sette en person i et hvilket som helst ar-
beid, uten skikkelig opplering. Det er ikke rart om noen foler
seg usikker pa jobben, sier vekteren som Arbeidsliv i Norden
snakker med.

Forbundssekreteer Terje Mikkelsen i Norsk Arbeidsmands-
forbund er overrasket over at det er s& mange som opplever
at de ikke har fatt den oppleeringen de trenger for 4 mestre
jobben.
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- Vi har de siste arene gjort mye for a styrke opplaeringen.

Men her har vi tydeligvis fortsatt en jobb & gjere, og jeg tror
at mye av den jobben mé gjores i den enkelte bedrift, i et
samarbeid mellom tillitsvalgte, verneombud og ledelse, sier
Mikkelsen.

Vondt i magen

Ifolge forskerne betaler vekterne for den manglende
mestringsopplevelsen i form av a vere engstelig pa jobb, 4 ha
vondt i magen nar de gar hjem fra jobb og grue seg til 4 dra
pa jobb.

« Nesten 1 av 4 har gruet seg til & gd pé jobb siste
maneden eller oftere.

» Nesten 1 av 5 av vekterne oppgir & ha veert redd pa
jobb ilapet av de siste tre ménedene.

» 3 av 10 har en dérlig folelse i magen nar de gar
hjem fra jobb fordi de ikke fikk tid eller hadde
ressurser til 4 gjore en si god jobb som de gnsket.

- Jeg er bekymret for den psykiske belastningen vi vektere ut-
settes for over tid. Vi ser og opplever ting som gjor inntrykk.
Det teerer pa. Etter hvert kan det ta fra enkelte gleden av
det & veere vekter, tror hovedverneombud Simon Dragland
Knutzen i Securitas.

- Vi snakker med kollegaer, ledere og vare nermeste i fami-
lien, men det er mest om mer alvorlige ting. Vi er flinke til &
skrive rapporter om alvorlige hendelser, men det er lite i rap-
portene som sier noe om hvordan vi har det som mennesker.
Det mé vi gjore noe med, sier Dragland Knutzen.
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Vold og trusler

Sammen med helse- og sosialtjenesten, politi og militere, er
vektere ogsé er en av yrkesgruppene som utsettes mest for
vold, trusler og trakassering.

- Rapporten bekrefter det bildet som vi allerede hadde: Det
er en skremmende hgy andel vektere, spesielt de som jobber
publikumsrettet, som opplever alt fra a bli utskjelt til 4 bli fy-
sisk angrepet, sier forbundssekreteer Terje Mikkelsen i Norsk
Arbeidsmandsforbund.

» 3 av 4 vektere har opplevd 4 bli kalt stygge ting.

» 4 av 10 vektere har opplevd a bli spyttet pa.

« 1av 4 vektere har opplevd a bli slatt (uten fysiske

skader).

» 1av 4 vektere har opplev a bli skadet fysisk.
Vekterne forteller at de er mest tolerante nar det gjelder & bli
kalt stygge ting, neer halvparten oppgir at de ikke gjor noe
med det.

- Vi blir jo hatet. Ingen ting av det vi gjor er godt nok. I og
med at vi jobber i et serviceyrke forsgker vi & blidgjore alle,
men det er ikke alltid det lar seg gjare, sier vekteren som Ar-
beidsliv i Norden snakker med.

- Jeg har selvfolgelig ikke lyst til & ha en jobb der folk sier at
de vil drepe meg, skyte meg eller sl& meg ned. Det er vel in-
gen som har lyst til & ha en slik arbeidsplass? Men i dag er det
dessverre sann for oss, sier vekteren.

Morketall

Rapporten avdekker at praksisen med & melde ugnskede
hendelser inn i HMS-systemet varierer. Resultatene som
bekymrer mest, er disse:

« 1av 3 vektere at de ikke er trygge pé a bli ivaretatt
av arbeidsgiver hvis en blir utsatt for en ugnsket
hendelse.

« 3av 10 vektere opplever i liten grad eller ikke i det
hele tatt 4 kunne rapportere feil eller mangler uten
frykt for at det vil sla tilbake pé en selv.

- Nar om lag 3 av 10 vektere ikke opplever at det er trygt
a rapportere om feil og mangler til arbeidsgiver, og generelt
oppgir 4 ha liten grad av individuell innflytelse over egen ar-
beidssituasjon, er det grunn til & tenke over hvordan denne
delen av forstelinje mot publikum fungerer i praksis, under-
streker forskerne i rapporten.

Onsker rettslig vern
Simon Dragland Knutzen mener at de i Securitas har gode
verktayer og systemer for & fange opp alvorlige hendelser.

- Politiet sier at vi ma anmelde vold og trusler. S& vi anmelder
vold og trusler. Hos oss er det arbeidsgiveren og ikke den
enkelte vekter som anmelder. Likevel er det jo vekteren som
mé sté i det. Dessverre opplever mange at det etter noen uker
kommer et brev i posten om at saken er henlagt. Nar du har
opplevd det litt for mange ganger, mister du troen pa at sys-
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temet fungerer. S&, neste gang du blir slétt, gidder du ikke
rapportere eller anmelde, sier Dragland Knutzen.

Vekterne mener de ma fa et bedre rettslig vern, et vern pa
lik linje med helsepersonell, lerere og polititjenestemenn.
Ifglge Straffeloven paragraf 286 kan vold mot sarskilt utsatte
yrkesgrupper, straffes med bot eller fengsel inntil 3 ar.

- Sa lenge det ikke har noen konsekvenser & true eller sl vek-
tere, vil det fortsatt vaere folk som gjor det, sier vekteren som
Arbeidsliv i Norden snakker med.
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